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1. FICHA DE RESUMEN EJECUTIVO

MINISTERIO /ORGANO
PROPONENTE

Ministerio de Industria y Turismo / Direccion Fecha: 15/07/2025
General de Estrategia Industrial y de la PYME

TITULO DE LA NORMA

Proyecto de Real Decreto por el que se modifica el Real Decreto 750/2010, de 4 de junio,
por el que se regulan los procedimientos de homologacion de vehiculos de motor y sus
remolques, maquinas autopropulsadas o remolcadas, vehiculos agricolas, asi como de
sistemas, partes y piezas de dichos vehiculos.

TIPO DE MEMORIA

Normal Abreviada X

OPORTUNIDAD DE LA PROPUESTA

SITUACION QUE SE
REGULA

El Real Decreto 750/2010, de 4 de junio, establece el marco juridico para la
homologacidn de vehiculos a motor, partes y piezas de dichos vehiculos.

El concepto de homologaciéon se define en la propia Ley 21/1992, de 16 de julio, de
Industria, como la «certificacion por parte de una Autoridad Publica de que el prototipo
de un producto cumple con los requisitos técnicos reglamentarios».

El Reglamento General de Vehiculos, aprobado segin Real Decreto 2822/1998, de 23
de diciembre, establece que la circulaciéon de vehiculos exigira que éstos obtengan
previamente la correspondiente autorizacién administrativa. Esta autorizacion
administrativa citada en el Reglamento General de Vehiculos se sustancia en la
homologacion de tipo de los vehiculos, sus partes y piezas que es otorgada por la
autoridad de homologacion, que en Espaia es el Ministerio de Industria y Turismo.

Si bien para la mayoria de las categorias de vehiculos: turismos, furgonetas, camiones,
autobuses, tractores agricolas, motocicletas, etc, existen requisitos armonizados
establecidos en la regulacion de la Unidn Europea, el Real Decreto 750/2010, de 4 de
junio, incluye requisitos alternativos para homologacion nacional, homologacién
nacional de series cortas y homologacién nacional individual, en aquellos casos en los
que la propia reglamentacion europea establece dicha posibilidad para los Estados
Miembros.

Adicionalmente, existen otras categorias de vehiculos como las maquinas automotrices,
los motocultores o los tractocarros para los que no existen requisitos armonizados y en
los que el Real Decreto 750/2010, de 4 de junio, constituye el texto donde se establecen
dichos requisitos.

En ambos casos, independientemente de si existen requisitos técnicos armonizados o
no, el Real Decreto 750/2010, de 4 de junio, establece las condiciones administrativas y
de procedimiento necesarias para llevar a cabo el procedimiento de verificacidon del
cumplimiento, la homologacidn, asi como los formatos y documentos utilizados durante
el proceso que culminara en la matriculaciéon en Espafa de los vehiculos.

En ese sentido, los anexos Xl y Xl del Real Decreto, establecen modelo y
especificaciones, asi como instrucciones de cumplimentacion de las tarjetas ITV,
respectivamente.




La tarjeta ITV es el documento emitido por el fabricante del vehiculo (tarjetas ITVB, Cy
D) o por la administracion (tarjeta ITV A) que contiene informacion sobre las
caracteristicas técnicas del vehiculo. Asimismo, contiene informacion sobre la vida del
vehiculo: inspecciones técnicas y reformas realizadas en el mismo.

El sistema de homologacidn se apoya en la inspeccidn y ensayo de prototipos. El sistema
no seria completo, si no incluyera clausulas para garantizar que los vehiculos fabricados
se corresponden con los tipos homologados, garantizando por tanto |Ia
representatividad de los resultados obtenidos para poder asegurar que los vehiculos
matriculados cumplen los requisitos de seguridad y medio ambiente, en el concepto
conocido como conformidad de la produccion.

Del mismo modo y también en el ambito de sus obligaciones de conformidad de la
produccion, el marco reglamentario de la homologacion establece obligaciones para los
fabricantes en el caso de que, con posterioridad a la matriculacién de los vehiculos, se
hayan detectado no conformidades con dichos requisitos o riesgos asociados al uso de
los mismos, pudiendo requerir las acciones correctivas desarrolladas por el fabricante
para hacer los vehiculos conformes o eliminar el riesgo, la llamada a revisidn de estos.

OBIJETIVOS QUE SE
PERSIGUEN

En linea con los objetivos generales de digitalizacion de los procedimientos
administrativos, el uso de la tarjeta ITV en formato electrénico para los vehiculos
completos de las categorias M (transporte de personas) y N (transporte de mercancias),
es obligatorio desde noviembre de 2015. En el caso de los vehiculos de categoria L, la
tarjeta ITV electronica es obligatoria desde mayo de 2016. Posteriores modificaciones
del Reglamento General de Vehiculos han ampliado el uso de la tarjeta ITV electrénica
también a determinadas tarjetas de vehiculos incompletos y completados, asi como a
tarjetas emitidas por la administracion, a través de las estaciones ITV. No obstante, la
tarjeta ITV en papel sigue en uso para vehiculos agricolas y de otras y servicios
(tractores, maquinas automotrices, remolques agricolas, maquinas arrastradas...). El
presente Real Decreto continda avanzando en el proceso de digitalizacion de los
documentos administrativos y establece la tarjeta ITV electrénica también para aquellas
categorias de vehiculos que todavia utilizan el formato en papel.

Para vehiculos matriculados en Espafia, la reglamentacion de homologaciéon no
establece actualmente disposiciones especificas sobre la manera en la que el fabricante
del vehiculo debe realizar la llamada a revisidn ni sobre la informacion que debe
proporcionar a la Administracién sobre las campafias de llamadas a revisién en curso.
Este Real Decreto establece condiciones especificas para la comunicacion a la
Administracién, de las campafas de llamada a revisién de vehiculos que afecten a
vehiculos matriculados en Espafia, que permitirda un mejor control y seguimiento,
resultando por tanto un nimero mayor de vehiculos en los que se ha resuelto la no
conformidad.

PRINCIPALES
ALTERNATIVAS
CONSIDERADAS

Inaccidn. Podria no haberse considerado la actualizacidn. En ese caso, se habrian
mantenido las tarjetas ITV en papel para los vehiculos agricolas, manteniendo el
estado actual, pero sin obtener los beneficios en términos de reduccidn de costes y
mejora de la trazabilidad e integridad de los datos. En lo referente a la comunicacion
de las llamadas a revisién, la disposicion de los datos por parte de la Administracion,
permitird mejorar el grado de cumplimiento de las campanas y, por tanto, reduciendo
el nimero de vehiculos que presentan no conformidades con la homologacién de tipo
y/o riesgos en la circulacién.

CONTENIDO Y ANALISIS JURIDICO

Tipo de norma

Real Decreto




Estructura de la norma

El Real Decreto consta de una parte expositiva, un articulo, una disposicidn transitoria

y dos disposiciones finales.

Informes recabados

Tramite de audiencia

ANALISIS DE IMPACTOS

Adecuacion al orden de
competencias

éCudl es el titulo competencial prevalente?

Este proyecto normativo se dicta al
amparo del articulo 149.1.212 de la
Constitucion Espafiola que atribuye al
Estado la competencia exclusiva en
materia de trafico y circulacion de los
vehiculos a motor.

Impacto econémico y
presupuestario

Efectos sobre la economia en general

No se prevén.

En relacion con la competencia

La norma no tiene efectos
significativos sobre la

competencia

La norma tiene efectos

positivos sobre la competencia

La norma tiene efectos
negativos sobre la

competencia

Desde el punto de vista de las cargas
administrativas

X | Supone una reduccién de

cargas administrativas

Incorpora nuevas cargas
administrativas

Cuantificacion estimada. ...............

No afecta a las cargas
administrativas

Desde el punto de vista de los presupuestos, la
norma

Afecta a los presupuestos de la
Administracion del Estado

Afecta a los presupuestos de

otras Administraciones
Territoriales

Implica un gasto:

Implica un ingreso:




La norma tiene un impacto por razéon de Negativo
Impacto género género
Nulo
X
Positivo
La norma tiene un impacto por razén de Negativo
Impacto cambio climatico | cambio climatico
Nulo
X
Positivo

Otros impactos PYME, Genero, Infancia y adolescencia y familia.
considerados

Otras consideraciones




2. JUSTIFICACION DE LA MEMORIA ABREVIADA

Se elabora una memoria abreviada para el proyecto de Real Decreto de referencia, al considerar que el
proyecto no tiene incidencia econdmica y que carece de impacto de género, introduciendo ademas
modificaciones muy concretas en el articulado y en los XI y XII del Real Decreto 750/2010, de 4 de junio,
por el que se regulan los procedimientos de homologacidn de vehiculos de motor y sus remolques,
maquinas autopropulsadas o remolcadas, vehiculos agricolas, asi como de sistemas, partes y piezas de
dichos vehiculos, a fin de avanzar en la digitalizacion de los procesos de matriculacién, con la inclusiéon
de la tarjeta electrénica para las tarjetas ITV de tipo AT, AR, BT, BR, CT, CR, DT y DR.

Por ello, se considera apropiada la realizacidn de la memoria abreviada prevista en el articulo 3 del
Real Decreto 931/2017, de 27 de octubre, por el que se regula la Memoria del Andlisis de Impacto
Normativo.

3. OPORTUNIDAD DE LA PROPUESTA
3.1. Motivacion

El principal objetivo es conseguir que la administracidon disponga de la informacién suficiente para
garantizar que las campafias de llamada a revisidon de los vehiculos, que han de llevar a cabo los
fabricantes tras la deteccién de vehiculos que nos son conformes con la homologacién de tipo o cuya
circulacidon puede suponer un riesgo para la seguridad o el medio ambiente, se realizan de manera
adecuada, eliminando el riesgo o corrigiendo la no conformidad en el mayor nimero posible de
vehiculos afectados. Para ello es indispensable que la informacidn llegue al titular del vehiculo.

Del mismo modo, la digitalizacién de las tarjetas ITV y, en general, el tratamiento informatizado de los
datos del parque de vehiculos, permite a la administracidon responder de manera agil para dar solucién
a las necesidades de movilidad de la ciudadania y la implementacién de politicas para mejora de la
seguridad vial.

3.2. Objetivos y adecuacion de la norma a los principios de buena regulacion

Responde a los principios de necesidad y eficacia, al considerarse que la aprobacion de este Real Decreto
es el instrumento necesario y adecuado que permite garantizar la consecucion del objetivo perseguido,
esto es, establecer las obligaciones para la comunicacidon a la Administracion de los vehiculos con
matricula espafiola afectados por un procedimiento de llamada a revisién y avanzar en la digitalizacién
de la administracion.

Se garantiza el principio de transparencia, ya que en el proceso de elaboracion de esta norma se han
solicitado todos los informes preceptivos y se ha procedido a su publicaciéon en la pagina web del
Ministerio de Industria y Turismo, para posibilitar a los potenciales destinatarios su participacidn activa
en el citado proceso.

La norma es proporcional, ya que contiene la regulacidn imprescindible para atender la necesidad a
cubrir, sin que existan otras medidas que impongan menos obligaciones a los destinatarios y atiende al
principio de seguridad juridica, incardindandose con coherencia en el conjunto del ordenamiento juridico.

4. CONTENIDO, ANALISIS JURIDICO Y DESCRIPCION DE LA TRAMITACION



5.1. Contenido

El Real Decreto proyectad consta de una parte expositiva, un articulo Unico, una disposicién transitoria
y dos disposiciones finales.

En el predambulo se abordan las modificaciones contenidas en el Real Decreto.

El articulo primero plantea las modificaciones a realizar en el Real Decreto 750/2010, de 4 de junio:

- Inclusién de un articulo especifico relativo a las llamadas a revision de los vehiculos.

- Modificaciones en los anexos XlI y XlI, relativos a las tarjetas ITV. Se elimina la tarjeta ITV en
formato papel para las categorias restantes. Tarjetas de tipo AT, BT, CT y DT en el caso de
tractores, maquinas automotrices, tractocarros y motocultores. Tarjetas de tipo AR, BR, CR
y DR para remolques agricolas y de obras y servicios y maquinas remolcadas, agricolas, de
obras o de servicios.

La disposicion transitoria primera, establecen un régimen temporal para la adaptacién de los sistemas
de los emisores de tarjetas ITV: fabricantes de vehiculos y Comunidades Auténomas, a través de las
estaciones ITV.

Por ultimo, las disposiciones finales abordan el titulo competencial y la entrada en vigor del Real Decreto.

5.2. Andlisis juridico

El articulo 4.1 b) de la Ley 50/1997, de 27 de noviembre, del Gobierno, atribuye a los Ministros el
ejercicio de la potestad reglamentaria en las materias propias de su Departamento.

La presente disposicion tendrd una vigencia indefinida, hasta que se derogue o modifique por otra de
igual o superior rango, dado que su objeto se referencia a una realidad limitada temporalmente, sino
que afecta de manera general a los requisitos técnicos que han de cumplir los vehiculos para su puesta
en el mercado, comercializacién y matriculacién.

5.3. Descripcion de la tramitacion

En cuanto a la tramitacion, el 9 de mayo de 2025 se obtuvo autorizacion de la Secretaria de Estado de
Industria para el inicio del procedimiento de elaboracion del Real Decreto de referencia.

De acuerdo con el articulo 26.2 de la Ley 50/1997, de 27 de noviembre, del Gobierno, se ha procedido
al tramite de consulta publica previa a la elaboracidn del proyecto, en la pagina Web del Ministerio de
Industria y Turismo, en su apartado referente a Industria y PYME (Participacién Publicas) y cuyo enlace
es:

Ministerio de Industria y Turismo / Industria y PyME - Participaciones Publicas

La publicacidn tuvo lugar el 12 de mayo de 2025, finalizando el plazo de recepcién de observaciones el
06 de junio de 2025. Transcurrido dicho plazo, se han recibido dos alegaciones, de las asociaciones de
fabricantes de automoviles y camiones (ANFAC) y de la asociacion de fabricantes de vehiculos agricolas
(ANSEMAT).


https://industria.gob.es/es-es/participacion_publica/Paginas/Inicio.aspx

5. ANALISIS DE IMPACTOS
6.1. Impacto econémico y presupuestario

La modificacién normativa que se tramita no tendrd impacto en los Presupuestos Generales del Estado,
presupuestos de las Comunidades Autdnomas o Entidades Locales y tampoco generard costes de
personal.

En lo referente al uso de medios o servicios de la administracidn digital, no se aprecia un efecto
econdmico o presupuestario significativo.

Con respecto a la modificacién relativa a la obligacién de comunicacion de llamadas a revisién, la
Direccién General de Trafico ya dispone del sistema, que se estaba utilizando hasta ahora de forma
voluntaria por parte de los fabricantes. En lo referente a la tarjeta ITV y el paso del formato en papel al
modo digital en el caso de la tarjeta ITV AT y AR, ya existe en la actualidad un canal establecido de
comunicacion entre el registro de vehiculos de la Direcciéon General de Tréfico y las estaciones ITV, por
el que estas comunican a dicho registro, en tiempo real, los resultados de inspeccién. La implementacion
de la tarjeta ITV AT y AR electrénica no precisa del desarrollo de nuevos sistemas de intercambio, mas
alla de los ya existentes. Del mismo modo, ocurre con las tarjetas BT, BR, CT, CR, DT y DR, al utilizarse ya
el formato de tarjeta ITV electrdnico para otras categorias de vehiculos desde 2015.

Lo que se dispone en el proyecto de Real Decreto no tiene incidencia econdmica para las
Administraciones publicas, ya que no se generan tasas ni precios publicos, no hay pues ingresos.
Tampoco implica gastos para las Administraciones.

No se derivan de la publicacién de este Real Decreto efectos econdmicos.
6.2. Impacto sobre la PYME

El estudio del impacto que la normativa tiene sobre las PYME es especialmente importante en Espaiia
donde la Pequefia y Mediana Empresa representa el 99,8% del tejido empresarial espafiol, siendo su
contribucion al Valor Afiadido Bruto de aproximadamente el 56,3% y del 59,4% al empleo total, por lo
que su actividad es crucial para determinar la marcha de la economia espafiola.

Tal y como se ha sefialado en el apartado de esta memoria relativo a la justificacion de la memoria
abreviada, la presente propuesta de Real Decreto vendria a hacer modificaciones muy concretas. No se
incorporan novedades en los procedimientos administrativos aplicados, ni una mayor carga de
tramitacién para los agentes econdmicos, la aprobacién de este proyecto no supondra ninglin impacto
sobre las PYME.

6.3. Impacto por razon de género

La modificacidon no supondra impacto de género ya que, no existiendo desigualdades de partida en
relacidn a la igualdad de oportunidades y de trato entre mujeres y hombres en la materia regulada por
la misma, no se prevé modificacion alguna de esta situacidn. Por tanto, el impacto por razén de género
es nulo.

6.4. Impacto en la infancia y en la adolescencia

De conformidad con lo dispuesto en el articulo 22 quinquies de la Ley Orgénica 1/1996, de 15 de enero,
de Proteccidn Juridica del Menor, de modificacion parcial del Cédigo Civil y de la Ley de Enjuiciamiento



Civil, en la redaccion dada por la Ley 26/2015, de 28 de julio, de modificacion del sistema de proteccion
a la infancia y a la adolescencia, el proyecto normativo no tiene impacto en la infancia y en la
adolescencia, por atender exclusivamente a cuestiones técnicas de productos y no tener efectos
juridicos directos sobre las personas fisicas.

6.5. Impacto en la familia

De acuerdo con lo previsto en la disposicidn adicional décima de la Ley 40/2003, de 18 de noviembre,
de proteccidn a las familias numerosas, introducida por la disposicidn final quinta de la Ley 26/2015, de
28 de julio, de modificacién del sistema de proteccidn a la infancia y a la adolescencia, el proyecto
normativo no tiene impacto en la familia, por atender exclusivamente a cuestiones técnicas de
productos y no tener efectos juridicos directos sobre las personas fisicas.

6.6. Impacto por razon de cambio climdtico

La disposicion final quinta de la Ley 7/2021, de 20 de mayo, de cambio climatico y transicidén energética,
ha introducido este impacto y modificado el articulo 26.3 la Ley 50/1997, de 27 de noviembre, del
Gobierno.

La presente propuesta de Real Decreto vendria a hacer modificaciones muy concretas en el articulado y
en los X! y Xll del Real Decreto 750/2010, de 4 de junio, por el que se regulan los procedimientos de
homologacidon de vehiculos de motor y sus remolques, maquinas autopropulsadas o remolcadas,
vehiculos agricolas, asi como de sistemas, partes y piezas de dichos vehiculos, a fin de avanzar en la
digitalizacion de los procesos de matriculaciéon, con la inclusidn de |a tarjeta electrénica para las tarjetas
ITV de tipo AT, AR, BT, BR, CT, CR, DTy DR. Por tanto, segun lo dispuesto, el presente proyecto normativo
no presenta impacto por razén de cambio climatico.

6. VALORACION DE CARGAS ADMINISTRATIVAS

El nuevo Real Decreto en la implantacién de la tarjeta ITV electrdnica, obligatoria para tarjetas de tipo B
emitidas por los fabricantes de vehiculos de categorias M y N desde noviembre de 2015 y para tarjetas
ITV de tipo BL emitidas por los fabricantes de vehiculos de categoria L desde mayo de 2016.

La eliminacidn de las tarjetas ITV AT y AR en papel, supondra la comunicacién directa de la tarjeta desde
la estacién ITV al Registro de Vehiculos de la Direccion General de Trafico. Ademas de la eliminacion del
riesgo de errores durante el proceso de digitalizacién de los datos que aparecen en la tarjeta ITV AT y
AR en papel para su introduccién de forma manual en el registro, se elimina dicho proceso. A |la hora de
calcular la reduccion de cargas, se asimila la presentacién de la tarjeta ITV A en papel para matriculacion
a la presentacién de una comunicacidn, con un coste unitario de 30 €.

En el caso de las tarjetas ITV BT, BR, CT, CR, DT y DR, no se elimina la emisién por parte del documento,
pero la reduccion de cargas derivada de la digitalizacidon del mismo se estima en 28 €.

El promedio estimado de ventas de tarjetas ITV es de 10 mil para tarjetas tipo y de 26 mil para el resto
de tarjetas que seran ahora sustituidas por el formato electrénico (BT, BT, CT, CR, DT, DR). Lo que supone

un ahorro de:

10 000 tarjetas ITV/afio * 30 €/tarjeta ITV + 26 000 tarjetas ITV/afio * 28 €/tarjeta ITV = 1 028 000 €.



Donde el numero de tarjetas ITV/afio debe entenderse como “poblacién”. Siendo la “frecuencia” igual
a 1, al emitirse una Unica tarjeta ITV por vehiculo.

7. EVALUACION EX POST

No es necesaria evaluacién ex post de la eficacia, sostenibilidad y resultados de la norma, en el sentido
del articulo 3.2 del Real Decreto 286/2017, de 24 de marzo, por el que se regulan el Plan Anual
Normativo y el Informe Anual de Evaluacidn Normativa de la Administraciéon General del Estado y se
crea la Junta de Planificacion y Evaluacién Normativa.






