Proyecto de Real Decreto por el que se regula la concesién directa de ayudas a
la compra de vehiculos eléctricos y electrificados (PROGRAMA AUTO+).

La transformacion estructural del sector de la automocién constituye una prioridad
estratégica de la Union Europea y de Espafia, en consonancia con los objetivos
climaticos, industriales y de salud publica. La Unién Europea ha reforzado en los dltimos
afios su marco regulatorio para el transporte por carretera, estableciendo estandares de
emisiones de CO, para turismos y furgonetas en el Reglamento (UE) 2019/631,
revisados por el Reglamento (UE) 2023/851 en el contexto del paquete “Fit for 55”, que
fija la trayectoria hacia las cero emisiones en los nuevos turismos y furgonetas a partir
de 2035, con metas intermedias de reduccion al 2030. Este marco ha sido acompafiado
por comunicaciones y medidas de la Comisiéon que consolidan el rumbo hacia la
movilidad de emisiones nulas en el horizonte 2050 del Pacto Verde Europeo.

En este contexto, la Comision Europea presentd en diciembre de 2025 el denominado
Automotive Package, cuyos elementos (entre otros, la revision especifica de los
estandares de CO, para turismos y furgonetas, con ajustes de flexibilidad para 2030
2032, y medidas de simplificacion normativa) pretenden facilitar la transicion,
manteniendo una sefial de mercado clara hacia la electrificaciéon y reforzando la
competitividad industrial europea. Dicho paquete contempla, ademas, actuaciones para
el impulso de la cadena de valor de baterias en Europa y la reducciéon de cargas
administrativas para los fabricantes.

En paralelo, el Reglamento (UE) 2024/1257 (Euro 7) establece el nuevo marco de
homologacion en la Union para vehiculos y motores en lo relativo a sus emisiones y a
la durabilidad de baterias, derogando y sustituyendo normativa anterior (Reglamentos
(CE) n.° 715/2007 y 595/2009, entre otros), y alinedndose con el Pacto Verde Europeo.
Este régimen refuerza la proteccion de la salud y del medio ambiente, compatibilizandola
con la necesaria previsibilidad regulatoria para la industria.

La Regulacion europea de Baterias (Reglamento (UE) 2023/1542) constituye, por su
parte, un pilar esencial de la transicién al vehiculo eléctrico al regular de forma integrada
todo el ciclo de vida de las baterias (disefio, huella de carbono, diligencia debida,
contenido reciclado, etiquetado y pasaporte digital), en coherencia con el Pacto Verde y
con la economia circular. La implantaciébn progresiva de sus requisitos y actos de
ejecucioén y/o delegados, junto con la orientacion a la sostenibilidad y trazabilidad de la
cadena de suministro, resulta determinante para el despliegue ordenado del vehiculo
eléctrico en la Union.

Finalmente, el marco legislativo que incide en la transicion a la movilidad eléctrica se ha
reforzado con otras iniciativas que afectan a diversos eslabones de su cadena de valor,
como el Reglamento (UE) 2024/1735 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 13 de
junio de 2024, por el que se establece un marco de medidas para reforzar el ecosistema
europeo de fabricacion de tecnologias de cero emisiones netas y se modifica el
Reglamento (UE) 2018/1724.



La electrificacion del sector del transporte es por tanto una transformacion necesaria
para cumplir los objetivos fijados de descarbonizacién del mismo, tanto a nivel europeo
como a nivel nacional.

Al amparo del marco legal europeo se ha desarrollado durante los Ultimos afios
numerosa legislacién nacional, que refuerza y apoya estos objetivos, pudiendo
mencionar la Ley 7/2021, de 20 de mayo, de cambio climético y transicion energética,
el Plan Nacional Integrado de Energia y Clima (PNIEC), cuya actualizacion fue aprobada
mediante el Real Decreto 986/2024, de 24 de septiembre, por el que se aprueba la
actualizacién del Plan Nacional Integrado de Energia y Clima 2023-2030 de forma
coherente con el aumento de ambicién climatica a nivel europeo y la necesidad de
reforzar la autonomia estratégica a la vista del nuevo contexto geopolitico, o la Ley
9/2025, de 3 de diciembre, de Movilidad Sostenible. Esta legislacién, junto con otra
adicional desarrollada, establece el marco nacional de descarbonizacion del transporte,
y refleja asi la accion estatal para implementar las medidas necesarias para alcanzar el
fin Gltimo como pais de la descarbonizacion de este sector, fijando al mismo tiempo los
objetivos a perseguir.

En este contexto de descarbonizacién del transporte, se plantea un reto importante para
Espafa en el horizonte 2030, con una senda ambiciosa y exigente de electrificacion del
parque, acorde a los objetivos europeos derivados del paquete Fit for 55, que se
traducen en unas ventas de vehiculos electrificados en dicho afio de aproximadamente
el 50% sobre el total, y unas cifras de aproximadamente 570.000 vehiculos, muy
alejadas de las actuales, en el entorno de las 225.000 unidades.

De manera complementaria, es necesario destacar que estos objetivos de electrificacion
del parque no son objetivos aislados que no tienen impacto en otras actividades
econdmicas; antes bien cabe considerar la cadena de valor del sector de la automocién
como una Unica actividad econdémica, ligada entre sus partes, en el que la actividad y
medidas llevadas a cabo en una parte de la cadena, afectan e influyen al resto. De esta
manera, un estimulo en la demanda de vehiculos electrificados afecta e impulsa al
mismo tiempo otras actividades directamente relacionadas, como es la fabricacion de
vehiculos y sus componentes.

Desde hace mas de una década se han implementado desde la Administracion General
del Estado diversos programas de fomento de la demanda de vehiculos electrificados,
cuyo ultimo exponente ha sido el Programa MOVES, que, mediante sus diversas
convocatorias, ha estado vigente entre los afios 2019 y 2025, y que ha permitido un
avance claro en la electrificacion del parque circulante nacional.

Asi, el Real Decreto 266/2021, de 13 de abril, por el que se aprueba la concesion directa
de ayudas a las comunidades autbnomas y a las ciudades de Ceuta y Melilla para la
ejecucion de programas de incentivos ligados a la movilidad eléctrica (MOVES lll) en el
marco del Plan de Recuperacion, Transformacion y Resiliencia Europeo ha servido de
marco normativo para este ultimo programa de incentivos a la movilidad eléctrica, que
ha contribuido a acelerar la penetracion de vehiculos de cero y bajas emisiones y a
desplegar infraestructura en todo el territorio nacional.



No obstante, las evaluaciones y el diagndstico sectorial mas reciente constatan que, al
objeto de cumplir con los objetivos de descarbonizacion y electrificacion del sector del
transporte y del parque circulante establecidos en la planificacion y la normativa estatal
y europea, el ritmo de electrificacion del parque requiere un refuerzo adicional de
instrumentos publicos, al persistir barreras econémicas en el acceso al vehiculo eléctrico
para los ciudadanos y para las empresas. Por tanto, el sector de automocion es un
sector inmerso en una transformacion acelerada, y que presenta tres problemas
principales.

Por una parte, la pérdida de relevancia de la industria europea. Asi, Europa ha cedido
posiciones frente a otros polos industriales, principalmente Asia, que han avanzado con
mayor rapidez en la electrificacion, la cadena de suministro y la innovacion, lo que
supone un riesgo doble de deslocalizacion productiva y de dependencia tecnolégica
externa, lo que, al mismo tiempo, debilita la capacidad estratégica del continente y
amenaza el empleo en territorios con alta concentracion industrial.

Por otra parte, la desviacion de los objetivos climéticos. Mientras que la Unién Europea
se ha fijado metas ambiciosas enmarcadas principalmente en el paquete Fit for 55, y
actualizadas en el reciente Automotive Package, presentado por la Comisién Europea
el 16 de diciembre de 2025 para apoyar los esfuerzos del sector en la transicién hacia
una movilidad limpia, existe una brecha significativa entre la velocidad de electrificacion
previstay la real. Esta desviacion se alimenta de factores estructurales como insuficiente
infraestructura de recarga, falta de produccién local competitiva, o ritmos de avance
desiguales entre paises. La consecuencia por tanto es un riesgo elevado de incumplir
los compromisos climaticos y comprometer la transicion hacia la electromovilidad.

Finalmente, el elevado precio del vehiculo eléctrico. El vehiculo eléctrico continda
percibiéndose por gran parte de la ciudadania como un producto de gama alta y no un
bien accesible, lo que frena la demanda y limita la extensién del parque electrificado,
impidiendo economias de escala que abaraten su produccion.

De esta manera, se identifica, de forma expresa, la triple necesidad de (i) corregir las
desviaciones experimentadas para cumplir con los objetivos climaticos, (ii) garantizar la
accesibilidad econémica al vehiculo eléctrico, y (iii) reforzar la industria de automocién
europea y nacional.

Para hacer frente a estos problemas, el Plan Espafia Auto 2030, presentado por el
Gobierno en diciembre de 2026 para apoyar la oferta y la demanda e impulsar un “coche
eléctrico espanol y econdmico”, propone una estrategia estructurada en tres ejes:
Industrial, Econémico-Social y Medioambiental, respondiendo directamente cada uno
de ellos a un problema identificado.



Dentro del eje industrial el objetivo es reforzar la capacidad propia de produccién de
vehiculos electrificados tanto de Europa como de Espafia, sirviendo como palanca a la
atraccion de inversiones y garantizando la capacidad de produccion local, asegurando
la autonomia estratégica, y mejorando la competitividad a largo plazo. Este eje garantiza
que Europa y Espafia no pierdan peso en la nueva cadena de valor del vehiculo
eléctrico.

En el marco del eje econdmico-social, el Plan Espafia Auto 2030 busca garantizar y
democratizar la accesibilidad universal al transporte electrificado como pilar
imprescindible para que la transicion energética sea una oportunidad para toda la
sociedad. Esto implica ayudas mas equitativas, simplificacion administrativa, y plazos
de pago mas &agiles.

Por ultimo, en el eje medioambiental se busca corregir desviaciones y cumplir objetivos
climaticos, mediante el fomento de la compra de vehiculos electrificados que permita la
reduccion real de emisiones, la aceleracion de la transformacion del parque, y el
cumplimiento de los compromisos internacionales.

Ante esta coyuntura, y en un contexto dominado por los efectos negativos que la guerra
en Iran ha desencadenado en la economia mundial, con la caida generalizada de las
bolsas internacionales, la disrupcién del trafico aéreo y la afectacién especifica en el
Estrecho de Ormuz, se ha enfatizado la urgente necesidad de actuar en estos tres
ambitos, acelerando al maximo la reduccion del uso de combustibles fésiles y de la
dependencia energética exterior y aumentando la autonomia estratégica.

Asi, el Real Decreto-ley 7/2026, de 20 de marzo, por el que se aprueba el Plan Integral
de Respuesta a la Crisis en Oriente Medio, crea el Programa Auto+, con el objetivo de
dotar de un impulso a la descarbonizacion del transporte estableciendo nuevos
incentivos a la adquisicion en Espafia de vehiculos eléctricos y electrificados, mediante
ayudas a empresas y a particulares.

Con ello se proporciona, ademas, certidumbre al mercado en un momento en que
resulta necesario incentivar la demanda de vehiculos eléctricos y electrificados por parte
de los consumidores y se contribuye a aliviar embate sufrido en las cadenas de
suministro y en los precios de los combustibles y energéticos, que ha situado al sector
de la automocién como uno de los mas impactados por la guerra en Iran.

De esta manera, y paralelamente, el Programa Auto+ para la concesion directa de
ayudas a la adquisicién en Espafia de vehiculos eléctricos y electrificados, se establece
como una pieza esencial del esfuerzo nacional para una movilidad sostenible y
competitiva, dando respuesta a este triple reto, e incorporando por primera vez en un
programa de ayudas de este tipo un sistema de puntuacién que gradia la ayuda maxima
gue puede recibir un vehiculo en base a tres criterios: (i) Eléctrico: la cuantia de ayuda
es mayor cuanto mayor es el nivel de electrificacion del vehiculo; (ii) Econémico: se
establecen limites de precio y factores de modulacion del mismo; y (iii) Europeo: se
modula la cuantia de la ayuda en funcién del origen de la fabricacién del vehiculo y de
su bateria. Al mismo tiempo se trata de una medida que refuerza los objetivos de
descarbonizacion y electrificacion fijados a nivel pais, coherentes con el marco europeo,



y que proporciona coherencia en la implementacion de la politica econdémica a nivel
nacional, necesaria para el cumplimiento de los objetivos.

El Programa Auto+ responde de esta manera a un diagnéstico claro y compartido
internacionalmente basado en el periodo de transformacion y transicion hacia la
movilidad eléctrica en el que esta sumido el sector del transporte, y en el que Europa en
general, y Espafia en particular, necesita acelerar, coordinar y reforzar su estrategia.

Asi, el Programa Auto+ presenta coherencia integral al abordar simultineamente la
competitividad industrial, la cohesién social y los objetivos climéticos, conecta medidas
de politica industrial con mecanismos de apoyo a la demanda, y propone un modelo de
gestion mas eficiente y equitativo.
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El Programa Auto+, desde un punto de vista estratégico, dota de continuidad a la politica
industrial implementada en los Ultimos afios por diversos instrumentos, consolidando los
avances realizados a través del PERTE del Vehiculo Eléctrico y Conectado en las
grandes plantas de baterias, y asi aprovechar capacidades industriales ya existentes,
de acuerdo con la hoja de ruta establecida. La coherencia del Programa Auto+ se basa,
por tanto, en construir sobre los pilares ya establecidos, no en sustituirlos.

En el marco del fomento de la demanda del vehiculo eléctrico, la experiencia acumulada
en programas anteriores ha evidenciado la utilidad del incentivo econdmico directo, pero
también algunas limitaciones que son intrinsecas al sistema de gestion descentralizada
de las ayudas que ha caracterizado estos programas, limitaciones que, por ser
inherentes a la fragmentacién de los créditos presupuestarios del Estado con las que
éstas se financiaron, no es posible superar a través de mecanismos de coordinacion o
cooperacion . Resulta necesario en el momento actual superar esas limitaciones para
alcanzar los objetivos establecidos y acompasar al momento de transformacion
industrial en el que esta inmerso el sector.

El Programa Auto+, tal y como se ha concebido en el citado Real Decreto Ley 7/2026,
de 20 de marzo, por el que se aprueba el Plan Integral de Respuesta a la Crisis en
Oriente Medio, constituye una medida imprescindible para la consecucién de los
objetivos climéticos y de transicion energética de alcance nacional comprometidos en la
planificacion estatal y europea, asi como para dar cumplimiento al Reglamento (UE)
2019/631 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 17 de abril de 2019, por el que se
establecen normas de comportamiento en materia de emisiones de CO2 de los turismos
nuevos y de los vehiculos comerciales ligeros nuevos, y por el que se derogan los
Reglamentos (CE) n.° 443/2009 y (UE) n.° 510/2011, modificado por el Reglamento (UE)
2023/851 del Parlamento Europeo y del Consejo de 19 de abril de 2023 por el que se
modifica el Reglamento (UE) 2019/631 en lo que respecta al refuerzo de las normas de
comportamiento en materia de emisiones de CO2 de los turismos nuevos y de los
vehiculos comerciales ligeros nuevos, en consonancia con la mayor ambicién climética
de la Union, acelerando al méaximo la reduccion del uso de combustibles fosiles y de la
dependencia energética exterior y aumentando la autonomia estratégica



Son objetivos extraordinarios por su ambicion y por el reducido plazo disponible para su
consecucion, lo que obliga al Estado a adoptar medidas también excepcionales por su
caracter y finalidad.

Ante la necesidad de garantizar el cumplimiento de los objetivos en materia de reduccién
de emisiones de los nuevos vehiculos turismos y comerciales ligeros establecidos en el
citado Reglamento UE 2019/631, resulta clave implementar un programa de ayudas a
la compra de vehiculos eléctricos y electrificados que impulse al méximo la demanda y
aproveche en cada ejercicio todo el potencial incentivador de los fondos disponibles,
facilitando el acceso a las ayudas en condiciones de igualdad a todas las personas
potencialmente interesadas a nivel nacional.

En este marco, el Programa Auto+ propone un nuevo modelo de gestion que aproveche
las virtudes de los programas de fomento de la demanda precedentes, pero que
garantice la plena efectividad de la medida para alcanzar los objetivos establecidos en
la planificacion y la normativa estatal y europea. .

Estas mismas conclusiones también se derivan de aplicaciones practicas recientes,
como el programa Reinicia Auto+, aprobado a través del Real Decreto ley 8/2024, de 28
de noviembre, para dar respuesta a los dafios ocasionados por la Depresion Aislada en
Niveles Altos (DANA), y que establecié un sistema de concesion directa y centralizada
de ayudas a la adquisicion de vehiculos, demostrando la efectividad y agilidad de dicho
modelo en situaciones que exigen una respuesta extraordinaria mediante una ejecucion
homogénea en todo el territorio nacional. Esta norma puso en evidencia que un
esquema de gestion unificada permite garantizar las mismas posibilidades de obtencion
de las ayudas a todos los potenciales beneficiarios, reducir cargas administrativas y
acelerar tanto la tramitacién como el pago de las ayudas.

El presente real decreto incorpora, como disefio estructural, las mejores practicas
aprendidas de los programas anteriores, asegurando la eficacia, eficiencia y el control
en la aplicacién de fondos publicos, y minimizando las cargas tanto para los propios
beneficiarios, como para los operadores (concesionarios y fabricantes), y para las
propias administraciones publicas.

De esta manera, y ante la necesidad de reforzar la competitividad industrial, impulsar la
electrificacién del parque mdévil, corregir desviaciones respecto de los compromisos
climéticos, y garantizar igualdad de acceso a los incentivos en todo el territorio, el
Programa Auto+ se establece como el instrumento adecuado para dar respuesta a estos
retos a través de incentivos a la adquisicién en Espafia de vehiculos electrificados.

De manera complementaria, los objetivos comprometidos por Espafia en materia de
descarbonizacién y electrificacion del transporte requieren, dada la tendencia del
mercado y las lentas ventas de vehiculos eléctricos de los afios precedentes, de un plan
de estimulo a la demanda que garantice la maxima eficiencia en la gestion de las
ayudas, acelere la puesta a disposicion del mercado de los fondos disponibles y
maximice su efecto incentivador. Dado el contexto y los objetivos de descarbonizacion
a nivel pais acordados, requiere de un plan de impulso de la demanda con gestion
centralizada.



Por estas razones, la presente medida reline las condiciones para encontrar amparo en
la competencia estatal por su incidencia directa y significativa sobre la actividad
econdmica general y por ser esta intervencion excepcional y necesaria para garantizar
la plena efectividad en el logro de los objetivos energéticos, climaticos e industriales
previstos en la planificacion y la normativa estatal y de la Unién Europea, garantizando
las mismas posibilidades de obtencion y disfrute por parte de sus potenciales
destinatarios en todo el territorio nacional y evitando al propio tiempo que se sobrepase
la cuantia global de los fondos estatales destinados al sector.
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La concesion directa de ayudas que se establece, al no resultar idéneo un procedimiento
de concurrencia competitiva para un instrumento abierto, homogéneo y no selectivo,
orientado a incentivar la adquisicion generalizada de vehiculos electrificados por orden
de presentacion.

La norma observa, ademas, la compatibilidad con el Derecho de la Unién en materia de
ayudas de Estado. En particular, las ayudas destinadas a sujetos que desarrollen
actividad econémica se someten al Reglamento (UE) 2023/2831 de la Comision, de 13
de diciembre de 2023, relativo a la aplicacion de los articulos 107 y 108 del Tratado de
Funcionamiento de la Unién Europea a las ayudas de minimis. La configuracion de
lineas diferenciadas para aquellos sujetos no ejercientes de actividad econémica y para
operadores econdmicos (con limites de acumulacion y de numero de vehiculos)
garantiza la adecuacién a dicho marco.

El Programa AUTO+ se articula en dos lineas diferenciadas: una linea para sujetos que
no realizan actividad econdémica y otra para sujetos que la realizan (empresas y
personas fisicas con actividad econdmica), adaptando requisitos y limites a la normativa
de la Union Europea, y modulando las cuantias de ayuda conforme a las categorias de
vehiculos previstas en los anexos. Las solicitudes se tramitan mediante un sistema
telematico de gestidn, con reserva presupuestaria automatica, verificacion de requisitos
y resolucion de concesion por orden de entrada hasta el agotamiento de crédito,
conforme a lo previsto en estas bases.

De forma adicional, este real decreto cumple con lo exigido en el articulo 28 del
Reglamento (UE) 2024/1735 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 13 de junio de
2024, por el que se establece un marco de medidas para reforzar el ecosistema europeo
de fabricacion de tecnologias de cero emisiones netas y se modifica el Reglamento (UE)
2018/1724. De esta forma, se establece una compensacién financiera adicional para
aquellas operaciones que incluyan la adquisicién de modelos de vehiculos eléctricos
que cumplan con los criterios de resiliencia y sostenibilidad medioambiental. Estos
criterios, relativos al origen de la produccion de las baterias de los vehiculos y al
contenido de mercurio de las mismas, serdn comprobados y tramitados segun la
metodologia de Lista Blanca del Programa Auto+, que consiste en la comprobacion de
declaraciones responsables presentadas por los fabricantes de vehiculos.
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En la elaboracién de esta norma se han observado los principios de buena regulacion
del articulo 129.1 de la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento Administrativo
Comun de las Administraciones Publicas.

Cumple asi con los principios de necesidad y eficacia, al fundamentarse el programa en
la resolucion de los problemas identificados como son la barrera del precio de
adquisicion, desviaciones en el cumplimiento de los objetivos climaticos, la necesidad
de fortalecer la industria europea y nacional, y la resolucién de las limitaciones
detectadas en los programas precedentes. El dictado de esta norma es, por tanto, el
instrumento mas adecuado para garantizar la consecucién de estos objetivos.

Cumple, asimismo, con el principio de proporcionalidad al no contener restricciones de
derechos ni imponer mas que obligaciones proporcionadas y justificadas a sus
destinatarios, conteniendo la regulacién imprescindible para atender la necesidad a
cubrir y alcanzar los objetivos previstos, y estableciendo el mecanismo de concesion
directa como el mas idoneo.

La norma cumple con el principio de seguridad juridica en la medida en que esta
contribuye a reforzar dicho principio pues es coherente con los planes y normativa
vigente en la misma materia tanto del ordenamiento nacional como con el de la Uni6n
Europea y establece estimulos econdmicos que facilitaran su mejor cumplimiento.

Se adecuUa igualmente al principio de transparencia, puesto que las Administraciones
Publicas han posibilitado el acceso sencillo, universal y actualizado a la normativa en
vigor y los documentos propios de su proceso de elaboracion, en los términos
establecidos en el articulo 7 de la Ley 19/2013, de 9 de diciembre, de transparencia,
acceso a la informacién publica y buen gobierno, definiendo claramente los objetivos de
las iniciativas normativas y su justificacion en el preambulo o exposicion de motivos; y
han posibilitado, mediante los tramites de consulta y audiencia publica, que los
potenciales destinatarios tengan una participacion activa en la elaboraciéon de la
normativa de desarrollo del Programa.

Finalmente, se encuentra acreditado el principio de eficiencia, ya que la norma no
impone cargas administrativas innecesarias o accesorias y racionaliza, en su aplicacién,
la gestidn de los recursos publicos al proponer un modelo de gestion centralizada.
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El presente real decreto se dicta en desarrollo del articulo 34 del Real Decreto-ley
712026, de 20 de marzo, por el que se aprueba el Plan Integral de Respuesta a la Crisis
en Oriente Medio, y al amparo del articulo 149.1.13.3, 23.2 y 25.2 de la Constitucion
Espafiola, de la Constitucion Espafiola, que atribuye al Estado la competencia exclusiva
sobre las bases y la coordinacién de la planificacién general de la actividad econémica,
en materia de legislacién basica sobre proteccién del medioambiente, sin perjuicio de
las facultades de las comunidades autonomas de establecer normas adicionales de
proteccion, y sobre las bases del régimen minero y energético, respectivamente.

En su virtud, a propuesta del Ministro de Industria y Turismo, con la aprobacién previa
del Ministro para la Transformacién Digital y de la Funcion Publica, con el informe del



Ministro de Hacienda, de acuerdo con / oido el Consejo de Estado y previa deliberacién
del Consejo de Ministros en su reunion del dia XX/XX/2026.

CAPITULO |
Disposiciones Generales

Articulo 1. Objeto y lineas de financiacién.

1. Este real decreto tiene por objeto, en virtud del articulo 34 del Real Decreto-ley
712026, de 20 de marzo, por el que se aprueba el Plan Integral de Respuesta a la Crisis
en Oriente Medio, el establecimiento de las normas reguladoras para la concesion
directa de ayudas, en forma de subvencién, correspondientes al «PROGRAMA
AUTO+», consistente en incentivar la adquisicion en Espafia de vehiculos eléctricos y
electrificados segun la definicion del apartado 2 del anexo I. A tal efecto, la actuacion
subvencionable serd la adquisicion de vehiculos eléctricos y electrificados incluidos en
las categorias establecidas en el anexo I.

2. Se distinguen dos lineas de financiacién diferenciadas: la Linea 1, destinada a
personas fisicas que no realicen una actividad econémica, y la Linea 2, destinada a
personas fisicas y juridicas que realicen una actividad econémica.

3. EnlaLineal, las ayudas se concederan para incentivar la adquisicion de la propiedad
de vehiculos a los que se refieren las categorias detalladas en el anexo I, que cumplan
con los requisitos estipulados en el anexo Il y que respondan a uno de los siguientes
casos:

a) Vehiculos nuevos, matriculados por primera vez a nombre del beneficiario en una
fecha igual o posterior a la estipulada en cada convocatoria, siempre y cuando dicha
matriculacion se haya efectuado en Espafia.

b) Otros vehiculos, adquiridos a través de un concesionario o punto de venta del grupo
fabricante/importador, cuya primera matriculacion como vehiculo nuevo se haya
efectuado con fecha igual o posterior a la estipulada en cada convocatoria, siempre y
cuando dicha matriculacion se haya efectuado en Espafia.

4. En la Linea 2, las ayudas se concederan bien para la adquisicion de la propiedad de
vehiculos, por adquisicion directa, bien para la adquisicion de su uso por medio de
operaciones de financiacién por leasing financiero o arrendamiento por «renting»
(también llamado leasing operativo) formalizadas en Espafia de vehiculos a los que se
refieren las categorias detalladas en el anexo I, que cumplan con los requisitos
estipulados en el anexo Il y que respondan a uno de los siguientes casos:

a) Vehiculos nuevos, matriculados por primera vez después de la fecha estipulada en la
respectiva convocatoria, siempre y cuando dicha matriculacion se haya efectuado en
Espafa, a nombre del beneficiario o a nombre de la empresa de renting o de leasing
financiero. En este Ultimo caso, la duracién minima del contrato debera ser de tres afos.



b) Otros vehiculos, adquiridos a través de un concesionario o punto de venta del grupo
fabricante/importador, cuya primera matriculacion como vehiculo nuevo se haya
efectuado con fecha igual o posterior a la indicada en la respectiva convocatoria,
siempre y cuando dicha matriculacién se haya efectuado en Espafia.

5. En ningln caso seran actuaciones subvencionables en este programa las
adquisiciones de autocares o autobuses de la categoria M2 o M3, y camiones o furgones
de categoria N2 o N3.

6. Este Real Decreto tiene la consideracion de bases reguladoras para la concesion de
las ayudas en las lineas previstas en este articulo.

Articulo 2. Ambito geogréfico y temporal de aplicacion.

1. El ambito geografico de las operaciones de adquisicion de vehiculos objeto de ayuda
es todo el territorio nacional.

2. La vigencia del Programa Auto+ finalizara el 31 de diciembre de 2030.

Articulo 3. Caracteristicas, compatibilidad y concurrencia de las subvenciones.

1. Las subvenciones se otorgaran a las solicitudes que cumplan con todos los requisitos
establecidos en el presente real decreto y sus anexos, y por orden de presentacion de
las solicitudes, hasta agotarse el presupuesto disponible, o, si ocurriera antes, hasta que
se alcance la fecha limite de vigencia de cada convocatoria especificada en el articulo
6.

2. Las subvenciones se otorgaran una sola vez por vehiculo, sin que quepa la posibilidad
de solicitar una nueva ayuda en caso de sucesivas transmisiones de un mismo vehiculo
gue haya sido subvencionado. En este sentido, el coste subvencionable se
corresponderd con el coste de adquisicion del vehiculo (precio de factura sin impuestos,
incluidos todos los extras, accesorios y servicios asociados a la venta, y deducidos los
descuentos comerciales aplicados).

3. Las subvenciones reguladas en este real decreto no seran compatibles con otras
subvenciones, ayudas, ingresos 0O recursos vigentes para los mismos costes
subvencionables, procedentes de la Unién Europea, de la Administracion General del
Estado o de sus Entes publicos o privados. Tampoco seran compatibles con aquellas
subvenciones o ayudas gestionadas por las comunidades autébnomas o por las
entidades locales.

4. Las ayudas incluidas en la Linea 1 quedan limitadas a un vehiculo por beneficiario en
el caso de las solicitudes. En el caso de las solicitudes enmarcadas en la Linea 2, se
podra obtener ayuda para un maximo de diez vehiculos con ayuda por beneficiario en
el caso de empresas y de tres vehiculos en caso de personas fisicas que desarrollen
una actividad econémica.

5. A las solicitudes incluidas en la Linea 2 les resultara de aplicacién el régimen de
minimis regulado en el Reglamento (UE) 2023/2831 de la Comision, de 13 de diciembre
de 2023, relativo a la aplicacion de los articulos 107 y 108 del Tratado de
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Funcionamiento de la Union Europea a las ayudas de minimis, aplicandose los limites
de ayuda y reglas de acumulacion que establece la normativa de la Union Europea,
segun proceda.

Articulo 4. Beneficiarios.

1. Podran ser beneficiarios de las subvenciones previstas en el PROGRAMA AUTO+
los siguientes sujetos:

a) En la Linea 1, las personas fisicas que no realicen una actividad econémica, con
residencia fiscal en Espafia y que sean, bien mayores de edad, bien menores de edad
con discapacidad.

b) En la Linea 2, podran ser beneficiarios:

1.° Todo tipo de empresas con personalidad juridica propia, segun las definiciones
establecidas en Recomendaciéon de la Comisién, de 6 de mayo de 2003, sobre la
definicion de microempresas, pequefas y medianas empresas (2003/361/CE).

2.° Las personas fisicas que desarrollen actividades econdémicas, por las que ofrezcan
bienes y/o servicios en el mercado, en cuyo caso, habran de estar dados de alta en el
Censo de Empresarios, Profesionales y Retenedores de la Agencia Estatal de
Administracion Tributaria.

3.° Conforme a esta linea no podran ser beneficiarios los concesionarios o puntos de
venta cuyo epigrafe de la seccion primera de las tarifas del Impuesto sobre Actividades
Econdmicas sea el 615.1 o el 654.1, conforme a lo dispuesto por el Real Decreto
Legislativo 1175/1990, de 28 de septiembre, por el que se aprueban las tarifas y la
instruccién del Impuesto sobre Actividades Econdmicas.

2. El beneficiario debera encontrarse al corriente en el cumplimiento de sus obligaciones
tributarias y frente a la Seguridad Social en el momento de la concesion de la
subvencion. Asimismo, no debera tener pendiente obligacién alguna por reintegro de
ayudas con la Administracion General del Estado y sus organismos y entidades publicas
dependientes o vinculados. Igualmente, el beneficiario no debera estar sujeto a una
orden de recuperacion pendiente tras una Decisién previa de la Comisién Europea que
haya declarado una ayuda ilegal e incompatible con el mercado interior. Ademas, el
beneficiario debera cumplir con el resto de los requisitos establecidos en el articulo 13.2
y 13.3 bis de la Ley 38/2003, de 17 de noviembre.

Articulo 5. Régimen de concesioén, financiacion y cuantia de las ayudas.

1. Las ayudas previstas se concederan de forma directa, al existir razones de interés
publico, social y econémico que no permiten promover la concurrencia competitiva.

2. Las ayudas previstas se concederan a través de convocatorias, efectuadas mediante
orden ministerial del Ministro de Industria y Turismo. Las convocatorias podran, de forma
motivada, restringir el conjunto de beneficiarios a aquellos que cumplan determinadas
condiciones. Una convocatoria podra incluir una sola de las dos lineas previstas en el
articulo 1.2 o incluir ayudas de ambas lineas.
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3. Las ayudas que se otorguen se financiaran con cargo a fondos de los Presupuestos
Generales del Estado asignados a la Secretaria de Estado de Industria del Ministerio de
Industria y Turismo de acuerdo con las partidas presupuestarias que se sefialen en cada
convocatoria. Las ayudas de la Linea 2 podran cofinanciarse con cargo al Fondo Social
para el Clima. En este caso, el presupuesto de dicho fondo sdélo podra ser concedido a
profesionales autbnomos y a microempresas que realicen una actividad incluida en la
subdivision XXX de la Clasificacion Nacional de Actividades Economicas 2025, segln
el Real Decreto 10/2025, de 14 de enero, por el que se aprueba la Clasificacién Nacional
de Actividades Economicas 2025 (CNAE-2025 ).

4. Si, dentro de un mismo ejercicio presupuestario, en una de las convocatorias que se
dicten con amparo en las presentes bases no se agota todo el presupuesto disponible,
una vez finalizado el plazo de presentacion de solicitudes y resueltas todas las
solicitudes presentadas, el presupuesto remanente podra ser utilizado para incrementar
la disponibilidad presupuestaria de otra convocatoria, o de la misma, si se hubieran
establecido en ella dotaciones presupuestarias independientes. A tal efecto, se podran
implementar listas de espera en las lineas en las que se haya agotado el presupuesto
disponible.

5.Se considerara agotado el presupuesto disponible para una linea de ayudas cuando
se presente la solicitud de ayuda por la que se agote el importe total asignado a la
misma. Con posterioridad a ese momento, los solicitantes de ayuda podran seguir
presentando solicitudes en la aplicacién informatica correspondiente, que entraran a
formar parte de una lista de espera, y que seran atendidas por riguroso orden de
presentacién de las mismas, supeditado a que se hayan producido desistimientos en
solicitudes anteriores que liberen presupuesto u otras circunstancias que aumenten el
presupuesto de la respectiva convocatoria. La posibilidad de continuar presentando
solicitudes finalizara definitivamente en la fecha prevista en cada convocatoria. En
ningun caso la solicitud presentada y que forme parte de la lista de espera sefialada en
este apartado generara derecho alguno a la percepcién de ayuda. La lista de espera de
una determinada convocatoria finalizara su vigencia el 31 de diciembre del afio en que
se publique la convocatoria correspondiente.

6. Las cuantias individuales de ayuda para los vehiculos subvencionables se indican en
el anexo Il y en el anexo lll. La cuantia de la ayuda concedida en ningln caso podra
superar importe maximo de ayuda establecido en los anexos Il y Il para cada categoria
de vehiculo y linea, con independencia del resultado de la aplicacién acumulativa de los
criterios estipulados en el apartado 2 de los mencionados anexos. La cuantia de la
ayuda concedida tampoco podra, en ningln caso, superar el coste de adquisicién del
vehiculo (precio de factura sin impuestos, incluidos todos los extras, accesorios y
servicios asociados a la venta, y deducidos los descuentos comerciales aplicados).

Articulo 6. Plazos para la presentacion de solicitudes.

El plazo de presentacion de las solicitudes de ayuda sera el que se establezca en la
correspondiente convocatoria, y se prolongara hasta el 15 de octubre del afio en curso
como maximo.
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Articulo 7. Organos competentes para instruir y resolver el procedimiento de
concesion y érgano responsable del seguimiento de las subvenciones.

1. El érgano competente para ordenar e instruir los procedimientos de concesion sera
la Direccion General de Programas Industriales del Ministerio de Industria y Turismo.

2. El brgano competente para resolver el procedimiento de concesion de ayudas seré la
Secretaria de Estado de Industria.

3. El 6rgano competente para la comprobacion del contenido de las declaraciones
responsables para su inclusion en la Lista Blanca del Programa Auto+ contemplada en
el anexo IV sera la Direccion General de Estrategia Industrial y de la Pequefia y Mediana
Empresa del Ministerio de Industria y Turismo.

4. A efectos de lo previsto en el articulo 88.3 del Reglamento de la Ley General de
Subvenciones, aprobado por el Real Decreto 887/2006, de 21 de julio, el 6rgano
encargado del seguimiento de las ayudas sera la Direccion General de Programas
Industriales del Ministerio de Industria y Turismo.

Articulo 8. Formalizacion y presentacién de solicitudes de ayuda para la
adquisicion de vehiculos.

1. La presentacion de las solicitudes de ayuda se realizara a través de un sistema
telematico de gestion (STG) puesto en marcha para la gestion de las mismas por el
Ministerio de Industria y Turismo, con las garantias exigidas en la Ley 39/2015, de 1 de
octubre, del Procedimiento Administrativo Comun de las Administraciones Publicas.

2. La presentacién de solicitudes serd realizada por el propio interesado mediante firma
electronica avanzada en la aplicacion informéatica o bien a través de un representante
nombrado a tal efecto. En este Ultimo caso, el representante debera estar autorizado
por el interesado a efecto del proceso de tramitacién de la ayuda mediante declaracion
responsable de autorizacion de representacion. A estos efectos, los concesionarios,
puntos de venta y empresas de renting o leasing financiero podran ejercer dicha
representacion. En caso de cese de representacion o modificacion del representante, el
representante debera iniciar el tramite de cese de representacion que se establezca en
el sistema telematico de gestién del programa (STG).

3. Las solicitudes de ayuda seran presentadas mediante firma electrénica avanzada
cumplimentando el formulario disponible en el sistema telematico de gestion del
programa (STG) segun el siguiente procedimiento:

a) Para presentar la solicitud, se debera cumplimentar de forma electrénica el formulario
de solicitud de ayuda, indicando los datos béasicos de la operacion relativos al
interesado, al vehiculo objeto de ayuda y a la cuenta bancaria destino de la ayuda. El
formulario permitird al solicitante declarar el consentimiento expreso para que el 6rgano
competente intermedie los datos de identidad y titularidad de vehiculos en posesion de
la Administracion puablica, asi como permitir la autorizacion expresa del interesado a la
consulta de obligaciones tributarias y frente a la Seguridad Social.
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b) Junto con el formulario de solicitud, el solicitante deberd cargar en el Sistema
Telemético de Gestion del programa (STG) los siguientes documentos:

1.° En el caso de que la solicitud se presente por parte de un representante, declaracion
responsable de autorizacion de representacion completa segun los formatos
proporcionados en el portal de ayudas del Ministerio de Industria y Turismo.

2.% Para las solicitudes enmarcadas en la Linea 1, en caso de tratarse de un beneficiario
menor de edad con discapacidad, certificado oficial, emitido por una Administracion
Puablica, de reconocimiento de un grado de discapacidad igual o superior al 33%. No se
aceptara la presentacion de cualquier otro documento de similar indole o de naturaleza
provisional.

3.° Copia de la Ficha Técnica (Tarjeta ITV) definitiva del vehiculo adquirido. No se
aceptara la presentacion de cualquier otro documento de similar indole o de naturaleza
provisional.

4.° Copia del Permiso de Circulacion definitivo del vehiculo adquirido emitido por la
Direccibn General de Trafico. No se aceptard la presentacion de cualquier otro
documento de similar indole o de naturaleza provisional.

5.0 Certificacion que acredite los datos bancarios para transferencia del importe de la
ayuda. El beneficiario de la ayuda debera ser titular del nimero de cuenta en el que, en
su caso, se ingrese la ayuda. El nUmero de cuenta de la certificacion debera coincidir
con el indicado en la solicitud, pudiéndose, en caso contrario, requerir subsanacion de
dicho nimero de cuenta en la solicitud.

6.° Factura de la compraventa del vehiculo objeto de la subvenciébn a nombre del
beneficiario, salvo en los casos de renting y leasing. La fecha de factura debera ser igual
0 posterior a la establecida en cada convocatoria. La factura debera contemplar que el
punto de venta o fabricante ha efectuado un descuento de al menos 1.000 euros en el
precio de venta (precio en factura y sin impuestos) del vehiculo, registrado con un
concepto indubitadamente relacionado con el Programa Auto+, siempre y cuando el
vehiculo sea nuevo y pertenezca a las categorias M1 o N1.

7.° Documentos justificativos bancarios del pago de la factura de compraventa del
vehiculo. Segun se establece en el articulo 7 de la Ley 7/2012, de 29 de octubre, de
modificacion de la normativa tributaria y presupuestaria y de adecuacién de la normativa
financiera para la intensificacion de las actuaciones en la prevencion y lucha contra el
fraude, no podran pagarse en efectivo las operaciones con un importe igual o superior
a 1.000 euros en las que alguna de las partes intervinientes actle en calidad de
empresario o profesional. A efectos del calculo de este limite, se sumaran los importes
de todas las operaciones 0 pagos en que se haya podido fraccionar la entrega de bienes.
Solo se consideraran validos aquellos justificantes de pago que permitan identificar, de
manera conjunta e indubitada:

i. Al solicitante.

ii. Al punto de venta que ha percibido las cantidades abonadas.
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iii. La fecha de pago (fecha valor) o de salida efectiva de los fondos con los que se ha
efectuado el pago del vehiculo. El pago del importe del vehiculo, incluido el abono, en
su caso, de posibles cantidades a cuenta o bajo cualquier otro concepto, debera ser
realizado igualmente en una fecha igual o posterior a la fecha establecida para el
documento del apartado 6.° de este mismo apartado 8.3c).

iv. El vehiculo objeto de la subvencion, con sus correspondientes datos de matriculacién
y modelo.

8.° En el caso de no autorizar la consulta de obligaciones tributarias y frente a la
seguridad social, certificacion expedida por la Agencia Estatal de Administracion
Tributaria de estar al corriente de sus obligaciones tributarias, certificaciéon de
encontrarse al corriente en sus obligaciones frente a la Seguridad Social y declaracion
responsable de no estar incurso en ninguna de las restantes circunstancias enumeradas
en el articulo 13, apartados 2 y 3 de la Ley 38/2003, de 17 de noviembre, asi como no
tener pendiente obligacion alguna de reintegro de subvenciones o ayudas con la
Administracién General del Estado y sus organismos o entidades publicas dependientes
o vinculados. En el caso de que la solicitud se enmarque en la Linea 2, y cuando la
entidad solicitante presente un certificado de inexistencia de inscripcion en la Seguridad
Social, debera presentar también una declaracién responsable que refrende el hecho
de no tener trabajadores a su cargo.

9.° En caso de que la solicitud se enmarque en la Linea 2, Certificado de situacion censal
del solicitante en el Censo de Empresarios, Profesionales y Retenedores, expedido
exclusivamente por la Agencia Estatal de Administracion Tributaria.

10.° En caso de que la solicitud se enmarque en la Linea 2 y el vehiculo se adquiera
mediante operaciones de financiacion por leasing financiero o arrendamiento por
«renting», contrato de la operacion, que debera tener una duracion igual o mayor a tres
afos.

11.° En el caso de que la solicitud se enmarque en la Linea 2 y sea presentada por una
persona juridica, certificado del Registro Mercantil que acredite la facultad de
representacion del interesado o Poder notarial de representacién correctamente
depositado en el Registro Mercantil, junto con el justificante de depdsito en el mismo.
En cualquiera de los casos, debera establecerse claramente el representante legal de
la empresa solicitante.

12.° En el caso de que la solicitud se enmarque en la Linea 2 y sea presentada por una
persona juridica, certificado de ayudas de minimis obtenido a través por la Base de
Datos General de Subvenciones regulada por el Real Decreto 130/2019, de 8 de marzo,
desde la sede electronica del Ministerio de Hacienda o directamente a través de la
Oficina de Informatica Presupuestaria de la Intervencién General de la Administracion
del Estado.

13.° En el caso de que la solicitud se enmarque en la Linea 2 y sea presentada por una
persona juridica, y en el caso de que un determinado solicitante haya presentado
solicitudes que, junto con una solicitud en curso, acumulen una ayuda solicitada superior
a 30.000 euros, acreditacion del cumplimiento de los plazos de pago referidos en la Ley
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3/2004, de 29 de diciembre, por la que se establecen medidas de lucha contra la
morosidad en las operaciones comerciales, en los términos previstos en el articulo 13.3
bis de la Ley 38/2003, de 17 de noviembre, General de Subvenciones.

Se entendera cumplido el requisito exigido cuando el nivel de cumplimiento de los plazos
de pago previstos en la Ley 3/2004, de 29 de diciembre, sea igual o superior al
porcentaje previsto en la disposicién final sexta, letra d), apartado segundo, de la Ley
18/2022, de 28 de septiembre, de creacion y crecimiento de empresas.

La acreditacién del nivel de cumplimiento establecido se realizara por los siguientes
medios de prueba:

i) Las personas juridicas que, de acuerdo con la normativa contable pueden presentar
cuenta de pérdidas y ganancias abreviada, mediante certificacién suscrita por la persona
fisica o, en el caso de personas juridicas, por el 6rgano de administracién o equivalente,
con poder de representacion suficiente, en la que afirmen alcanzar el nivel de
cumplimiento de los plazos de pago previstos en la citada Ley 3/2004, de 29 de
diciembre. Podran también acreditar dicha circunstancia por alguno de los medios de
prueba previstos en el numeral 2° siguiente y con sujecién a su regulacién. En dicho
caso, se debera presentar, asimismo, documento acreditativo de nombramiento de los
firmantes como 6rgano de administracién o equivalente, con poder de representacion
suficiente.

i) Las personas juridicas que, de acuerdo con la normativa contable no pueden
presentar cuenta de pérdidas y ganancias abreviada, mediante:

Uno. Certificacion emitida por auditor inscrito en el Registro Oficial de Auditores de
Cuentas que contenga una trascripcion desglosada de la informacién en materia de
pagos descrita en la memoria de las Ultimas cuentas anuales auditadas, cuando de ellas
se desprenda que se alcanza el nivel de cumplimiento de los plazos de pago
establecidos en la Ley 3/2004, de 29 de diciembre, determinado en este apartado, en
base a la informacion requerida por la disposicion adicional tercera de la Ley 15/2010,
de 5 de julio, de modificacion de la Ley 3/2004, de 29 de diciembre. Esta certificacion
sera valida hasta que resulten auditadas las cuentas anuales del ejercicio siguiente.

Dos. En el caso de que no sea posible emitir el certificado al que se refiere la letra
anterior, «Informe de Procedimientos Acordados», elaborado por un auditor inscrito en
el Registro Oficial de Auditores de Cuentas, firmado electronicamente por dicho auditor,
gue, con base en la revision de una muestra representativa de las facturas pendientes
de pago a proveedores de la sociedad a una fecha de referencia, concluya sin la
deteccién de excepciones al cumplimiento de los plazos de pago de la Ley 3/2004, de
29 de diciembre, o0 en el caso de que se detectasen, éstas no impidan alcanzar el nivel
de cumplimiento requerido en el ultimo parrafo de este apartado.

En relacién con el Informe de Procedimientos Acordados, se estara a lo dispuesto por
el articulo 22 bis del Reglamento de la Ley 38/2003, de 17 de noviembre, General de
Subvenciones, aprobado por el Real Decreto 887/2006, de 21 de julio.
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La no acreditacion del cumplimiento de los plazos de pago referidos en la Ley 3/2004,
de 29 de diciembre, en el plazo establecido para ello tendra como efecto que la solicitud
se entendera desistida.

14.° Cualquier otro documento o modalidad de alguno de los explicitados en los
numerales anteriores que se exija en cada una de las correspondientes convocatorias.

d) Tras cumplimentar todos los datos necesarios y aportar los documentos preceptivos,
el solicitante cargard la solicitud de ayuda en el Sistema Telematico de Gestion (STG).
La solicitud quedara registrada y, autométicamente, el STG detraera de forma
provisional la cuantia de ayuda solicitada del presupuesto disponible. Tras ello, el
solicitante recibira un correo electrénico, dirigido a la direccién aportada en el formulario
para tal efecto, confirmando dicha solicitud, asi como el importe de ayuda solicitado en
la misma.

3. La obtencion de la ayuda estara condicionada a la veracidad de todos los datos y
documentos presentados junto con la solicitud.

4. La presentacibn de la documentacién justificativa referida en los apartados
precedentes no obsta a la aplicacién de controles ulteriores para verificar la efectiva
existencia y condiciones concretas de la operacién objeto de la ayuda.

5. La presentacion de la solicitud implica la conformidad del solicitante y del beneficiario
para recibir todas las comunicaciones y notificaciones que se realicen a lo largo de la
tramitacion del expediente por medios electrénicos. Las comunicaciones y notificaciones
se efectuaran a través del Sistema Telematico de Gestion (STG).

6. El solicitante o su representante podra desistir de la solicitud presentada y el
beneficiario podra renunciar a la ayuda concedida. En este caso, procedera a comunicar
dicho desistimiento o renuncia a través del Sistema Telematico de Gestiéon (STG),
mediante el formulario de desistimiento o renuncia de solicitud de ayuda habilitado a tal
efecto.

Articulo 9. Instruccién del procedimiento, resolucién y pago de las ayudas.

1. Una vez presentada la solicitud de ayuda y cargada la documentacién se comprobara
que se cumplen todos los requisitos para la concesion de la subvencion establecidos en
este real decreto.

En el caso de que la solicitud o documentacién cargada en el sistema telemético de
gestion del programa (STG) no reuniera los requisitos exigidos, se requerira al solicitante
para que, en un plazo improrrogable de 10 dias, subsane la deficiencia, con indicacion
de que, si asi no lo hiciera, se le tendra por desistido de su peticion, previa resolucion
que deberd ser dictada en los términos previstos en el articulo 21 de la Ley 39/2015, de
1 de octubre, del Procedimiento Administrativo Comun de las Administraciones
Publicas.

La documentacion por cargar en la aplicacion debera ser coherente con la marcaciéon
de las correspondientes casillas.
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Los datos referidos en el articulo 8.2 a), a excepcion del nUmero de cuenta bancaria, no
podran ser subsanados, pero se podré desistir de la solicitud y presentar una nueva. El
resto de la documentacion aportada podra ser objeto de subsanacion.

El dérgano gestor podra, de oficio, modificar datos cuya inexactitud se derive
indubitadamente de errores de forma.

2. Una vez instruido el expediente y verificado el cumplimiento de los requisitos,
incluidos los estipulados en el anexo IV de este real decreto, el 6érgano instructor
formulara propuesta de resolucién, que contendra, como minimo: identificacién del
solicitante, identificacién del vehiculo objeto de ayuda, verificacion del cumplimiento de
los requisitos establecidos, calculo de la cuantia de la ayuda aplicando los criterios
estipulados en los anexos | y I, y propuesta de concesién o denegacion.

La propuesta de resolucion provisional se notificara a los interesados para que, en el
plazo de diez dias habiles, formulen las alegaciones que estimen pertinentes, de
conformidad con lo establecido en el articulo 24.4 de la Ley 38/2003, de 17 de
noviembre, General de Subvenciones. Transcurrido el plazo de alegaciones sin que se
hayan presentado o, en su caso, una vez examinadas las presentadas, la propuesta de
resolucion se elevara al 6rgano concedente para su resolucion definitiva.

Se podra prescindir del tramite de audiencia cuando no figuren en procedimiento ni sean
tenidos en cuenta otros hechos ni otras alegaciones y pruebas que las aducidas por los
interesados. En este caso, la propuesta de resolucion formulada tendra el caracter de
definitiva.

3. La persona titular de la Secretaria de Estado de Industria dictaré resolucion respecto
de las solicitudes validadas dentro del plazo maximo establecido en el apartado 4 del
articulo 25 la Ley 38/2003, de 17 de noviembre, General de Subvenciones. En caso de
no dictarse y natificarse la resolucion en el plazo establecido, la solicitud se podra
entender desestimada por silencio administrativo.

Para los beneficiarios de la Linea 2, la resolucion de concesion deberé informar del
importe de la ayuda, expresado en equivalente de subvencién bruta y de su caracter de
minimis, haciendo referencia expresa al Reglamento (UE) 2023/2831 de la Comision,
de 13 de diciembre de 2023, relativo a la aplicacion de los articulos 107 y 108 del Tratado
de Funcionamiento de la Unién Europea a las ayudas de minimis.

4. Las resoluciones de concesién de la ayuda seran publicadas en el Portal de Ayudas
del Ministerio de Industria y Turismo (www.mintur.gob.es). La publicacion sustituird a la
notificacion de los actos del procedimiento y surtira todos sus efectos.

5. Contra la resolucion, que pondra fin a la via administrativa, se podra interponer
recurso potestativo de reposicion en el plazo de un mes ante el mismo 6rgano que la ha
dictado, o bien recurrir directamente ante el orden jurisdiccional contencioso-
administrativo, en la forma y plazos previstos en la Ley 39/2015, de 1 de octubre, y en
la Ley 29/1998, de 13 de julio, reguladora de la Jurisdiccién Contencioso-administrativa.
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6. Con posterioridad al dictado de la resoluciéon de concesion, se procedera al pago de
la ayuda al beneficiario por una cuantia que debera coincidir con el indicado en la
resolucion. Los pagos se realizaran mediante transferencia a la cuenta bancaria
indicada por el solicitante en el cuestionario de solicitud. El procedimiento de pago sera
el regulado en la Resolucién de 2 de marzo de 2021, conjunta de la Intervencion General
de la Administracién del Estado y de la Direccion General del Tesoro y Politica
Financiera, por la que se regula el procedimiento para la realizacion de ciertos pagos a
través de agentes mediadores.

7. En virtud del articulo 28.5 del Reglamento (UE) 2024/1735 del Parlamento Europeo y
del Consejo, de 13 de junio de 2024, por el que se establece un marco de medidas para
reforzar el ecosistema europeo de fabricacion de tecnologias de cero emisiones netas
y se modifica el Reglamento (UE) 2018/1724, se publicard en un sitio web tnico de libre
acceso toda la informacion relativa a cada producto final de tecnologias de cero
emisiones netas contemplados en estas bases, en virtud del articulo 28.1 del
mencionado Reglamento.

Articulo 10. Obligaciones de los solicitantes y beneficiarios.

1. Seran obligaciones de los solicitantes y beneficiarios:

a) Seguir la metodologia y el procedimiento establecidos en el presente real decreto y
las eventuales notas aclaratorias publicadas en el portal de ayudas del Ministerio de
Industria y Turismo, asi como el cumplimiento de los requisitos exigidos, la realizacion
de la actividad y el cumplimiento de la finalidad que determina la concesion de la ayuda,
y la conservacion de los justificantes y documentacién correspondiente acreditativa de
tales extremos.

b) Facilitar las comprobaciones encaminadas a garantizar la correcta realizacion de la
actuacion objeto de la ayuda.

c) Someterse a las actuaciones de comprobacion del 6rgano gestor, al control financiero
de la Intervencidn General de la Administracién del Estado y al control fiscalizador del
Tribunal de Cuentas y la Comision Europea, en el caso de que los fondos provengan
del Fondo Social por el Clima.

d) Mantener la titularidad del vehiculo y su matriculacion en Espafia al menos durante
dos afios desde el momento de la concesién de la subvencion.

e) Comunicar al érgano gestor la obtencién de otra financiacion incompatible con las
ayudas estipuladas en el este real decreto y, en su caso, desistir de la solicitud
presentada o renunciar a la ayuda concedida en el presente Programa.

f) Comunicar al 6rgano gestor cualquier hecho que devenga en la baja, siniestro o robo
del vehiculo subvencionado en el plazo de 2 afios desde la resolucion de concesion de
la ayuda.

g) En la Linea 2, los usuarios de aquellos vehiculos de renting o leasing financiero que
hayan sido objeto de ayuda remitiran, previo requerimiento de informacion, todos los
recibos mensuales del servicio, de forma que se demuestre que han abonado las
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cuantias correspondientes en los dos afios siguientes a la concesion de la ayuda.
Ademas, en este mismo caso, y transcurrido dicho plazo, la titularidad del vehiculo
objeto de la ayuda deberd seguir siendo bien del beneficiario o bien de la empresa de
renting o leasing.

h) Colaborar con el érgano gestor en las actuaciones de seguimiento y evaluacién del
programa, facilitando la informacion que resulte necesaria a tal efecto, de conformidad
con lo dispuesto en la Ley 27/2022, de 20 de diciembre, de institucionalizacion de la
evaluacién de politicas publicas en la Administracion General del Estado.

2. El incumplimiento de las obligaciones previstas en el apartado anterior seré causa de
reintegro, de acuerdo con lo establecido en el Titulo Il de la Ley 38/2003, de 17 de
noviembre, General de Subvenciones.

Articulo 11. Seguimiento y control de las ayudas.

1. El Ministerio de Industria y Turismo realizard las pertinentes actuaciones de
seguimiento y control de las ayudas concedidas al amparo de este real decreto, sin
perjuicio de las que corresponda realizar a la Intervencion General de la Administracion
del Estado en virtud de lo dispuesto en la Ley 38/2003, de 17 de noviembre.

2. El Ministerio de Industria y Turismo podra comunicar y comprobar teleméaticamente
en el Registro de Vehiculos, a través del procedimiento establecido por la Direccion
General de Tréfico, el nombre de los titulares y los vehiculos objeto de las subvenciones,
con la finalidad de realizar el control de las obligaciones recogidas en el articulo 10.1,
letras c) y f).

3. A efectos de la comprobacién de los requisitos establecidos en el presente real
decreto y previo el consentimiento del interesado, el Ministerio de Industria y Turismo
podra comprobar la identidad del beneficiario a través de la intermediacion de datos con
la Direccion General de la Policia del Ministerio del Interior. En caso de beneficiarios con
permiso temporal de residencia podra ser necesaria la consulta de datos de extranjeria
por los medios analogos de intermediacion con la Direccién General de Policia.

4. El Ministerio de Industria y Turismo comprobara a través del sistema de informacion
contable de la Administracién General del Estado que el beneficiario se encuentre al
corriente en el cumplimiento de sus obligaciones por reintegro de ayudas en forma de
préstamos y subvenciones con la Administracion General del Estado y sus organismos
y entidades publicas dependientes o vinculados.

5. El 6rgano gestor podra recabar la informacién necesaria para la evaluacion del
programa, dentro del marco previsto en la Ley 27/2022, de 20 de diciembre, de
institucionalizacion de la evaluacion de politicas publicas en la Administracién General
del Estado y con respeto a la normativa de proteccién de datos personales.

6. En aras del cumplimiento del articulo 3.3, el 6rgano gestor podré intermediar con otros
organos administrativos estatales, autonémicos o locales la matricula del vehiculo a fin
de comprobar la inexistencia de doble financiacion.
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Articulo 12. Causas de nulidad, desistimiento o de reintegro de las ayudas.

1. Con independencia de los reintegros a que hubiere lugar de acuerdo con lo
establecido en el articulo 36 de la Ley 38/2003, de 17 de noviembre, se procedera al
reintegro, total o parcial, y la exigencia del interés de demora desde la fecha del pago
de la subvencién hasta la fecha en que se dicte la resolucion de reintegro o se realice
el ingreso efectivo del propio reintegro de forma voluntaria, en los supuestos regulados
en el articulo 37 de la citada ley, asi como en los demas previstos expresamente por el
presente real decreto.

2. En el caso de incumplimientos parciales, se determinard la cantidad a reintegrar por
el beneficiario con arreglo al principio de proporcionalidad y en funcion de los costes
justificados y de las actuaciones acreditadas, de conformidad con lo dispuesto en el
articulo 37.2 de la Ley 38/2003, de 17 de noviembre, en relacién con el articulo 17.3.n)
de dicha ley.

3. En aras del cumplimiento del articulo 3.3, y en caso de detectarse una
incompatibilidad de ayudas, se incoara el procedimiento de reintegro correspondiente.

4. El beneficiario de la ayuda deberd mantener la titularidad del vehiculo objeto de la
subvencion durante un periodo de al menos 2 afios desde la resolucion de concesion.
Si se produce la baja definitiva o administrativa del vehiculo en el periodo de 2 afios
desde la resolucion de concesién determinara el reintegro integro de la ayuda.

Articulo 13. Publicidad.

1. Toda referencia a la actuacién objeto de las ayudas reguladas por las presentes bases
en publicaciones, actividades de difusion, paginas web y en general en cualesquiera
medios de difusién debera figurar tal como establece el articulo 18.4 de la Ley 38/2003,
de 17 de noviembre.

2. En su caso, todos los carteles informativos y placas deberan colocarse en un lugar
bien visible y de acceso al publico.

3. Los logotipos institucionales Gnicamente podran ser empleados en los materiales que
se utilicen para la realizacion, informacion y difusion de las actuaciones que constituyen
el objeto de la subvencién, y no con otros fines publicitarios ajenos a las mismas.

4. Para la inclusién de logotipos institucionales se utilizaran exclusivamente aquellos
logotipos que estén disponibles en el Portal de Ayudas del Ministerio de Industria y
Turismo, aplicandolo en la forma que se le indique y respetando su integridad.

Articulo 14. Confidencialidad y proteccion de datos de caracter personal.

1. De conformidad con la Ley Organica 3/2018, de 5 de diciembre, de Proteccion de
Datos Personales y garantia de los derechos digitales, la informacion y datos de caracter
personal que reciba, en su caso, el Ministerio de Industria y Turismo por parte de
cualquier solicitante, beneficiario o interesado, también tendra caracter confidencial, y
seran recogidos por el mismo para ser incorporados, respectivamente, a los ficheros
automatizados de titularidad y responsabilidad del mismo, con la finalidad de verificar el
cumplimiento, control y seguimiento de las obligaciones establecidas por el presente

21



real decreto. Los interesados podran ejercer personalmente sus derechos de acceso,
rectificacion, cancelacién u oposicion mediante escrito.

2. No obstante lo anterior, y con la presentacion de la solicitud de ayuda, en el marco de
este programa y en la forma establecida por este real decreto, los beneficiarios aceptan
la publicacion de aquellos datos de la ayuda concedida que permitan garantizar la
publicidad, objetividad y concurrencia de estas ayudas.

3. La informacion sobre la concesion de subvenciones otorgadas al amparo de este real
decreto se comunicara a la Base de Datos Nacional de Subvenciones en los términos
en que se establece dicha obligacion por el articulo 20 de la Ley 38/2003, de 17 de
noviembre.

Articulo 15. Régimen juridico.

Las ayudas reguladas en el presente real decreto se regiran, ademas de por lo que en
él se dispone, por lo previsto en el articulo 34 del Real Decreto-ley 7/2026 de 20 de
marzo, por el que se aprueba el Plan integral de Respuesta a la crisis en Oriente Medio
y supletoriamente por la Ley 38/2003, de 17 de noviembre, General de Subvenciones,
y en su Reglamento de desarrollo, aprobado por el Real Decreto 887/2006, de 21 de
julio. En lo que corresponda, ademas por la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del
Procedimiento Administrativo Comun de las Administraciones Publicas. Las ayudas
reguladas en la Linea 2 tienen la consideracién de ayudas de minimis y se otorgan de
conformidad con el Reglamento (UE) n.° 2023/2831 de la Comision, de 13 de diciembre
de 2023, relativo a la aplicacion de los articulos 107 y 108 del Tratado de
Funcionamiento de la Union Europea a las ayudas de minimis, sin perjuicio, del resto de
disposiciones tanto del Derecho nacional como del de la Unidon Europea que pudieran
resultar de aplicacion.

Disposicion transitoria primera. Fecha de inicio del plazo de adquisicion de
vehiculos subvencionables parala convocatoria de 2026.

Para la convocatoria de 2026, se aceptardn como vehiculos subvencionables los
vehiculos nuevos matriculados por primera vez a nombre del beneficiario en una fecha
igual o posterior al 1 de enero de 2026 y otros vehiculos cuya primera matriculacion
como vehiculo nuevo se haya efectuado con fecha igual o posterior al 1 de enero de
2025, siempre que cumplan con el resto de requisitos establecidos en estas bases y en
la convocatoria correspondiente.

Disposicion transitoria segunda

La financiaciéon adicional contemplada en la letra ¢) del apartado 2 de los anexos Il y llI
sblo podra otorgarse a aquellos modelos de vehiculos que, en el momento de la
solicitud, se encuentren incluidos en la Lista Blanca del Programa Auto+, segun lo
estipulado en el anexo V.
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Disposicion final primera

1. Por orden de la persona titular del Ministerio de Industria y Turismo se podran
modificar los anexos del presente real decreto.

2. Se habilita al Ministro de Industria y Turismo para dictar cuantas resoluciones sean
necesarias para el desarrollo y aplicacién de lo establecido en este real decreto.

Disposicion final segunda

1. Este real decreto entrara en vigor el dia siguiente al de su publicacién en el Boletin
Oficial del Estado.
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ANEXO |
Vehiculos subvencionables en el <PROGRAMA AUTO+».

1. Las categorias elegibles de los vehiculos nuevos y seminuevos seran las siguientes:

a) Turismos M1: Vehiculos disefiados y fabricados principalmente para el transporte de
pasajeros y su equipaje que tengan, como maximo, ocho plazas de asiento ademas de
la del conductor, sin espacio para pasajeros de pie, independientemente de que el
numero de plazas de asiento se limite o no a la plaza de asiento del conductor.

b) Furgonetas o camiones ligeros N1: Vehiculos disefiados y fabricados principalmente
para el transporte de mercancias cuya masa maxima no sea superior a 3,5 toneladas.

c) Motocicletas L3e, L4e, L5e: Vehiculos con dos ruedas, o con tres ruedas simétricas
0 asimétricas con respecto al eje medio longitudinal del vehiculo, con una velocidad de
disefio superior a los 45 km/h.

d) Cuadriciclos ligeros L6e cuya masa en vacio sea inferior o igual a 350 kg, no incluida
la masa de las baterias, cuya velocidad maxima por construccion sea inferior o igual a
45 km/h, y potencia maxima inferior o igual a 4 kW.

e) Cuadriciclos pesados L7e cuya masa en orden de marcha (no incluido el peso de las
baterias) sea inferior o igual a 450 kg en el caso de transporte de pasajeros y a 600 kg
en el caso de transporte de mercancias, y que no puedan clasificarse como cuadriciclos
ligeros.

2. Sélo podran recibir ayuda los beneficiarios que hayan adquirido un vehiculo que
ostente la etiqueta CERO, en una de las siguientes modalidades:

a) Vehiculo eléctrico puro: vehiculos eléctricos de bateria (BEV) y vehiculos eléctricos
de célula de combustible (FCEV).

b) Vehiculo electrificado: vehiculos eléctricos de autonomia extendida (EREV) y
vehiculos eléctricos hibridos enchufables (PHEV).
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ANEXO I
Requisitos exigibles a los vehiculos adquiridos en el PROGRAMA AUTO+ e
importes de la ayuda para las solicitudes de la Linea 1

1. En el caso de las solicitudes presentadas en la Linea 1, se establecen los siguientes
importes maximos de ayuda por vehiculo, en euros:

Linea 1 Importe  maximo
Tipo de vehiculo de la ayuda

M1 4.500 €

N1 5.000 €

L3e, L4e, L5e 1.100 €
L6eyL7e 1.500 €

2. La ayuda concedida para cada vehiculo se calculara de forma acumulativa con base
en los siguientes criterios, como un porcentaje que se aplicara al importe maximo:

a) Criterio Eléctrico (E1): El programa se restringe a los vehiculos que posean la etiqueta
CERO.

1.° En el caso de vehiculos eléctricos puros, se podra conceder un 50 por ciento del
importe maximo de la ayuda.

2.9 En el caso de vehiculos eléctricos de autonomia extendida e hibridos enchufables,
se podra conceder un 25 por ciento del importe maximo de la ayuda.

b) Criterio Econdémico (E2):

1.° Para los vehiculos M1 se establecen dos factores de modulacién para la
determinacion de la ayuda:

i) Para los vehiculos M1 con un precio superior a 35.000 euros, hasta un limite de 45.000
euros, se podra conceder un 15 por ciento del importe maximo de la ayuda.

i) Para los vehiculos M1 con un precio de hasta 35.000 euros se podra conceder un 25
por ciento del importe maximo de la ayuda.

2.° Para el resto de vehiculos, se podra conceder un 25 por ciento del importe maximo
de la ayuda.

3.9 Para vehiculos M1, el precio maximo del vehiculo por adquirir sera de 45.000 euros.

4.° Para vehiculos L3e, L4e y L5e, el precio méximo del vehiculo por adquirir ser4 de
10.000 euros.

5.° Todos los precios de vehiculos referidos en este criterio se entenderdn como precios
en factura (que deberan incluir todos los extras, accesorios y servicios asociados a la
venta del vehiculo), sin impuestos, y después de realizar los pertinentes descuentos
comerciales.
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c) Criterio Europeo (E3):

1.° Para aquellos vehiculos cuyo montaje y terminacion final previa a la comercializacion
se haya realizado en una instalacion industrial de la UE se podra conceder un 15 por
ciento del importe maximo de la ayuda.

2.° En el caso de cumplirse el punto 1°, para vehiculos eléctricos de autonomia
extendida e hibridos enchufables, si una parte del proceso de fabricacion de la bateria,
que deberé incluir, al menos, el ensamblaje de las battery packs, se realiza en la UE, se
podra conceder un 10 por ciento adicional del importe maximo de la ayuda.

3.° En el caso de cumplirse el punto 1° para vehiculos eléctricos puros, se podra
conceder un 10 por ciento adicional del importe maximo de la ayuda si se cumplen todas
y cada una de las siguientes condiciones:

i) se exigird que una parte del proceso de fabricacion de la bateria, que debera incluir,
al menos, el ensamblaje de las battery packs, se realice en la UE.

Ademas, en cumplimiento del articulo 28 del Reglamento (UE) 2024/1735 del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 13 de junio de 2024, por el que se establece un
marco de medidas para reforzar el ecosistema europeo de fabricacion de tecnologias
de cero emisiones netas y se modifica el Reglamento (UE) 2018/1724:

i) Al menos uno de los siguientes componentes de las baterias debera estar fabricado
en un pais distinto de aquel identificado como mayor tercer pais proveedor en la méas
reciente Comunicacion de la Comision que proporciona informacion actualizada para
determinar las cuotas de suministro a la Unién Europea de productos finales y sus
principales componentes especificos procedentes de diferentes terceros paises de
conformidad con el Reglamento (UE) 2024/1735, por el que se establece un marco de
medidas para reforzar el ecosistema europeo de fabricacién de tecnologias de cero
emisiones netas (Reglamento sobre la Industria de Cero Emisiones Netas)
(C/2025/3236): conjuntos de las baterias; médulos de las baterias; celdas de las
baterias; materiales activos de los &nodos de las baterias.

iii) El porcentaje de mercurio de la bateria debera ser, al menos, un 10 % inferior al
maximo permitido por el Reglamento (UE) 2023/1542 del Parlamento Europeo y del
Consejo, de 12 de julio de 2023, relativo a las pilas y baterias y sus residuos y por el
que se modifican la Directiva 2008/98/CE y el Reglamento (UE) 2019/1020 y se deroga
la Directiva 2006/66/CE.
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ANEXO llI
Requisitos exigibles a los vehiculos adquiridos en el PROGRAMA AUTO+ e
importes de la ayuda para las solicitudes de la Linea 2

1. En el caso de las solicitudes presentadas en la Linea 2, se establecen los siguientes
importes maximos de ayuda por vehiculo, en euros:

a) En el caso de que el solicitante sea un autbnomo o para microempresas:

Linea 2 (autbnomos y microempresas) Importe méximo
Tipo de vehiculo de la ayuda
M1 6.000 €
N1 7.500 €
L3e, L4e, L5e 1.100 €
L6eyL7e 1.500 €

b) En el caso de que el solicitante sea una empresa distinta de una microempresa:

Linea 2 (otras empresas) Importe maximo
Tipo de vehiculo de la ayuda
M1 4.500 €
N1 5.000 €
L3e, L4e, L5e 1.100 €
Léey L7e 1.500 €

c) En el caso de que el solicitante sea una microempresa que realice una actividad
incluida en la subdivision XXX de la Clasificacion Nacional de Actividades Economicas
2025, segun el Real Decreto 10/2025, de 14 de enero, por el que se aprueba la
Clasificacién Nacional de Actividades Econémicas 2025 (CNAE-2025):

Linea 2 (microempresas CNAE XXX)

Importe méximo

Tipo de vehiculo de la ayuda
M1 6.000 €
N1 7.500 €
L3e, L4e, L5e 1.100 €
L6eyL7e 1.500 €

La catalogacion de tamafio de empresa se realizara con base en la Recomendacion de

la Comision, de 6 de mayo de 2003, sobre la definicion de microempresas, pequefias y
medianas empresas.

2. La ayuda concedida para cada vehiculo se calculard de forma acumulativa con base
en los siguientes criterios:
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a) Criterio Eléctrico (E1): El programa se restringe a los vehiculos que posean la etiqueta
CERO.

1.° En el caso de vehiculos eléctricos puros, se podra conceder un 50 por ciento del
importe maximo de la ayuda.

2.9 En el caso de vehiculos eléctricos de autonomia extendida e hibridos enchufables,
se podra conceder un 25 por ciento del importe maximo de la ayuda.

b) Criterio Economico (E2):

1.° Para los vehiculos M1 se establecen dos factores de modulacién para la
determinacion de la ayuda:

i) Para los vehiculos M1 con un precio superior a 35.000 euros, se podra conceder un
15 por ciento del importe maximo de la ayuda.

ii) Para los vehiculos M1 con un precio de hasta 35.000 euros se podra conceder un 25
por ciento del importe maximo de la ayuda.

2.° Para el resto de vehiculos, se podra conceder un 25 por ciento del importe maximo
de la ayuda.

3.° Para vehiculos M1 de hasta siete plazas, el precio maximo del vehiculo por adquirir
seré de 45.000 euros. En el caso de vehiculo M1 de ocho y nueve plazas, no aplicara
este limite.

4.° Para vehiculos L3e, L4e y L5e, el precio maximo del vehiculo por adquirir sera de
10.000 euros.

5.° Todos los precios de vehiculos referidos en este criterio se entenderan como precios
en factura (que deberan incluir todos los extras, accesorios y servicios asociados a la
venta del vehiculo), sin impuestos, y después de realizar los pertinentes descuentos
comerciales.

c) Criterio Europeo (E3):

1.° Para aquellos vehiculos cuyo montaje y terminacion final previa a la comercializacion
se haya realizado en una instalacion industrial de la UE se podra conceder un 15 por
ciento del importe maximo de la ayuda.

2.° En el caso de cumplirse el punto 1° para vehiculos eléctricos de autonomia
extendida e hibridos enchufables, si una parte del proceso de fabricacion de la bateria,
que deberé incluir, al menos, el ensamblaje de las battery packs, se realiza en la UE, se
podréa conceder un 10 por ciento adicional del importe maximo de la ayuda.

3.9 En el caso de cumplirse el punto 1°, para vehiculos eléctricos puros, se podra
conceder un 10 por ciento adicional del importe maximo de la ayuda si se cumplen todas
y cada una de las siguientes condiciones:
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i) se exigir4 que una parte del proceso de fabricacion de la bateria, que debera incluir,
al menos, el ensamblaje de las battery packs, se realice en la UE.

Ademds, en cumplimiento del articulo 28 del Reglamento (UE) 2024/1735 del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 13 de junio de 2024, por el que se establece un
marco de medidas para reforzar el ecosistema europeo de fabricacion de tecnologias
de cero emisiones netas y se modifica el Reglamento (UE) 2018/1724:

ii) Al menos uno de los siguientes componentes de las baterias debera estar fabricado
en un pais distinto de aquel identificado como mayor tercer pais proveedor en la mas
reciente Comunicacion de la Comision que proporciona informacion actualizada para
determinar las cuotas de suministro a la Uniébn Europea de productos finales y sus
principales componentes especificos procedentes de diferentes terceros paises de
conformidad con el Reglamento (UE) 2024/1735, por el que se establece un marco de
medidas para reforzar el ecosistema europeo de fabricacion de tecnologias de cero
emisiones netas (Reglamento sobre la Industria de Cero Emisiones Netas)
(C/2025/3236): conjuntos de las baterias; mddulos de las baterias; celdas de las
baterias; materiales activos de los anodos de las baterias.

iif) El porcentaje de mercurio de la bateria es, al menos, un 10 % inferior al maximo
permitido por el Reglamento (UE) 2023/1542 del Parlamento Europeo y del Consejo, de
12 de julio de 2023, relativo a las pilas y baterias y sus residuos y por el que se modifican
la Directiva 2008/98/CE y el Reglamento (UE) 2019/1020 y se deroga la Directiva
2006/66/CE.
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ANEXO IV
Documentacion preceptiva que remitir por los fabricantes de vehiculos y
procedimiento de comprobacion

1. Los fabricantes de los vehiculos incluidos en el alcance de este real decreto podran
consignar, en la base de datos de la Administracién General del Estado designada para
tal efecto, para cada modelo de vehiculo:

a) Declaracion responsable de montaje y terminacion europeos, siguiendo el modelo
gue se dispondra para tal efecto, declarando que el montaje y la terminacion final previa
a la comercializacion del vehiculo se realiza en una instalacion industrial de la UE.

b) Sd6lo si se presenta la declaracion responsable de la letra a), declaracion responsable
de contenido europeo en baterias, siguiendo el modelo que se dispondra para tal efecto,
declarando, en su caso:

1.° Que una parte del proceso de fabricacion de la bateria, que deberd incluir, al menos,
el ensamblaje de las battery packs, se realiza en la UE y

2.° inicamente para modelos de vehiculos eléctricos puros, que el modelo de vehiculo
cumple con lo estipulado en el articulo 28 del Reglamento (UE) 2024/1735 del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 13 de junio de 2024, por el que se establece un
marco de medidas para reforzar el ecosistema europeo de fabricacién de tecnologias
de cero emisiones netas y se maodifica el Reglamento (UE) 2018/1724, de forma que:

i) en cumplimiento del criterio de resiliencia, al menos uno de los siguientes
componentes de las baterias estara fabricado en un pais distinto de aquel identificado
como mayor tercer pais proveedor en la més reciente Comunicacion de la Comision que
proporciona informacion actualizada para determinar las cuotas de suministro a la Union
Europea de productos finales y sus principales componentes especificos procedentes
de diferentes terceros paises de conformidad con el Reglamento (UE) 2024/1735, por
el que se establece un marco de medidas para reforzar el ecosistema europeo de
fabricacion de tecnologias de cero emisiones netas (Reglamento sobre la Industria de
Cero Emisiones Netas) (C/2025/3236): conjuntos de las baterias; médulos de las
baterias; celdas de las baterias; materiales activos de los &nodos de las baterias.

ii) en cumplimiento del criterio de sostenibilidad medioambiental, el porcentaje de
mercurio de la bateria es, al menos, un 10 por ciento inferior al maximo permitido por el
Reglamento (UE) 2023/1542 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 12 de julio de
2023, relativo a las pilas y baterias y sus residuos y por el que se modifican la Directiva
2008/98/CE y el Reglamento (UE) 2019/1020 y se deroga la Directiva 2006/66/CE.

2. La vigencia de cada declaracion responsable expirara el 31 de diciembre de cada afio
natural. En dichas declaraciones, el fabricante manifestara en la base de datos de la
Administracion General del Estado designada para tal efecto, bajo su responsabilidad,
que el modelo de vehiculo cumple con los requisitos declarados, que dispone de la
documentacion que asi lo acredita y que la pondra a disposicion del Ministerio de
Industria y Turismo cuando le sea requerida, a través de requerimientos de informacién
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0 visitas técnicas. La inexactitud, falsedad u omision, de caracter esencial, de cualquier
dato o informacion que se incorpore a dicha declaracion responsable, o la no
presentacion ante la Administracion competente de la documentacion que sea en su
caso requerida para acreditar el cumplimiento de lo declarado, determinara la
imposibilidad de consignacién de un resultado positivo en los términos referidos en el
apartado 5 de este anexo.

3. La Direccién General de Estrategia Industrial y de la Pequefia y Mediana Empresa
del Ministerio de Industria y Turismo comprobara el contenido de las declaraciones
responsables contempladas en el apartado 1 de este Anexo. Para ello, podra remitir
requerimientos de informacioén, que deberan ser atendidos por los fabricantes en el plazo
de 5 dias, efectuar visitas técnicas, asi como ejercer cualquier otra actividad de
comprobacién que sea necesaria para determinar la validez de las declaraciones.

4. Para un determinado modelo de vehiculo, la Direccion General de Estrategia
Industrial y de la Pequefia y Mediana Empresa del Ministerio de Industria y Turismo
comprobard en primer lugar el contenido de la declaracién responsable de montaje y
terminacién europeos. En caso de conformidad, consignara un resultado positivo en la
base de datos de la Administracion General del Estado designada para tal efecto,. En
caso de no conformidad, consignara un resultado negativo. En segundo lugar, y sélo si
en la comprobacion anterior se ha obtenido un resultado positivo, la Direccion General
de Estrategia Industrial y de la Pequefia y Mediana Empresa del Ministerio de Industria
y Turismo comprobara el contenido de la declaracion responsable de contenido europeo
en baterias. En caso de conformidad, consignara un resultado positivo en la base de
datos de la Administracién General del Estado designada para tal efecto,. En caso de
no conformidad, consignara un resultado negativo.

5. Los modelos de vehiculos con al menos un resultado positivo pasaran a formar parte
de la Lista Blanca del Programa Auto+.

6. La Lista Blanca del Programa Auto+ serd publicada en el portal de ayudas del
Ministerio de Industria y Turismo, y se actualizara periédicamente con nuevos modelos
de vehiculos cuyas declaraciones responsables hayan sido consignadas con un
resultado positivo tras la comprobacion efectuada por la Direccion General de Estrategia
Industrial y de la Pequefia y Mediana Empresa del Ministerio de Industria y Turismo.

7. Una vez se admita una solicitud, el STG habilitado por el Ministerio de Industria y
Turismo efectuard una consulta a la Lista Blanca del Programa Auto+, a efectos de
determinacion de la intensidad de la ayuda correspondiente. Los vehiculos cuyos
modelos formen parte de la Lista Blanca del Programa Auto+ con un resultado positivo
podran ser susceptibles de recibir el porcentaje de ayuda adicional del 15 por ciento
contemplado en la letra c) del apartado 2 de los anexos Il y Ill. Los vehiculos cuyos
modelos formen parte de la Lista Blanca del Programa Auto+ con dos resultados
positivos podran ser susceptibles de recibir los dos porcentajes de ayuda adicionales
contemplados en la letra ¢) del apartado 2 de los anexos Il y Ill. En el caso de que un
vehiculo pertenezca a un modelo que no se encuentra incluido en la Lista Blanca del
Programa Auto+, el vehiculo no sera susceptible de recibir los porcentajes de ayuda
adicionales contemplados en la letra c) del apartado 2 de los anexos Il y .
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